UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 29 stycznia 2025
lotniczym.
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i odpowiedzialnosci.
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i odrebne w stosunku do
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Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Samolot, SMG92A ,Turbo Finist”, HA-YDM
i interpretaciji. .

Szybowiec, SZD-50-3 ,Puchacz”, SP-3523
12 pazdziernika 2024 r., EPEL

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badahn przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 12 pazdziernika 2024 r. na lotnisku Elblag (EPEL) odbywaty sie
rownoczesnie loty szybowcowe za wyciggarkg oraz skoki spadochronowe.
Przed szostym wylotem, samolot , Turbo Finist” wywozgcy skoczkow, oczekiwat
na ptycie lotniska, w okolicy skrzyzowania drég startowych. W tym czasie, za
wyciggarkg startowat szybowiec ,Puchacz’. Start ten poczgtkowo przebiegat
normalnie, jednak po wyczepieniu lina wyciggarkowa opadta na dziéb samolotu
i oplatata sie wokot obracajgcego sie Smigta. Pilot samolotu natychmiast wytgczyt
silnik a mechanik obstugujacy wyciggarke przerwat zwijanie liny.

Szybowiec wykonat krag i wylgdowat bezpiecznie na lotnisku. Samolot zostat
nieznacznie uszkodzony. W trakcie zdarzenia nikt nie odnidst obrazen.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:
Do zdarzenia doprowadzito kilka czynnikow:

a) niewtasciwy dobor miejsca postoju samolotu w odniesieniu do sytuaciji
ruchowej na lotnisku (loty za wyciggarkg) oraz warunkéw
meteorologicznych (oczekiwanie samolotu po stronie zawietrznej
w stosunku do roztozonego startu wyciggarkowego);

b) boczny wiatr do startu, mogacy wptywac¢ na lot szybowca (odnoszenie
z wiatrem podczas wzlotu) oraz na tor opadania liny wyciggarkowej po jej
wyczepieniu (znoszenie liny z wiatrem);

c) brak kierujgcego Ilotami oraz brak reakcji instruktora na starcie
wyciggarkowym: niewydanie ostrzezenia do operatora wyciggarki,
0 mozliwym torze opadania liny i wynikajgcym z tego niebezpieczenstwie;

d) brak uzgodnien ruchowych na lotnisku pomiedzy sekcjami
spadochronowg i szybowcowg, operujgcymi w tym samym czasie;

e) prawdopodobnie nieodpowiednie przygotowanie pilota szybowca przed
startem, w ktérym nie przewidziat mozliwego zaburzenia trajektorii lotu
oraz kierunku opadania liny przy wzlocie z bocznym wiatrem.
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3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

a) organizator lotéw/skokoéw na lotnisku EPEL bedzie realizowat operacje
lotnicze z udziatem kierujgcego lotami zawsze, gdy wystgpi wiecej niz
jeden rodzaj aktywnosci lotniczej oraz gdy wymagac tego bedzie sytuacja
(wzmozony ruch, operacje specjalistyczne, czynniki pogody, inne istotne);

b) organizator wprowadzi wymog odpraw przed dniem lotnym, w ktoérych
jednym z elementéw bedzie omawianie bezpieczenstwa planowanych
operacji;

c) w ramach planowych i doraznych szkolen dla personelu organizator
bedzie omawiat procedury przemieszczania sie po polu manewrowym;

d) dla pilotdbw wykonujgcych loty za wyciggarkg oraz dla operatorow
wyciggarki zostanie przeprowadzone dodatkowe omdwienie specyfiki
wykonywania startow przy wietrze bocznym.

4. Komentarz Komisji:

Dziatania profilaktyczne zaproponowane przez podmiot badajgcy w pkt 3 lit. a)
i b) wynikajg z przepiséw obowigzujgcych w czasie zdarzenia (Rozporzgdzenie
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z 4 pazdziernika 2017 r. w sprawie
kierujgcego lotami, §3.1. pkt 2) i 5) oraz §6 pkt 1) lit. e)).

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpisy na oryginale Podpisy na oryginale
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