UCHWALA

Jedynym celem badania
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 27 sierpnia 2025
lotniczym.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
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i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
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Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw LSAirport Service S.A.
i interpretaciji. )
Airbus A320-214, LZ-FSD

22 pazdziernika 2024 r., EPKT

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

Yal kontakt@pkbwl.gov.pl
Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Po analizie zgromadzonych materiatow, dziatajgc na podstawie § 18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995), na wniosek
Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych,
Komisja postanowita uzna¢ informacje za wystarczajgce i nie budzgce
watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 22 pazdziernika 2024 roku, na lotnisku Katowice-Pyrzowice (EPKT),
personel LSAirport Service S.A. przekazat instrukcje zatadunku (LIR) zatodze
kokpitowej statku powietrznego Airbus A320-214, o znakach rozpoznawczych
LZ-FSD, uzytkowanego przez operatora lotniczego Fly2Sky. Dokument zawierat
wytyczne dotyczgce rozmieszczenia bagazu, okreslone wczesniej przez zatoge:

e CPT 1-900 kg,

e CPT 3-1000 kg,

e CPT 4 -330kg,

e CPT5-NIL.
Po zakonczeniu obstugi statku powietrznego, obejmujgcej zaréwno zatadunek,
jak i boarding pasazerow, koordynator rejsu udat sie do kokpitu w celu odebrania
sporzgdzonego przez zatoge arkusza zatadunku (LS). W odniesieniu do tego
rejsu, odpowiedzialnos¢ za przygotowanie zaréwno LIR jak i LS spoczywa
na zatodze, bez udziatu personelu LSAirport Service S.A. Z os$wiadczenia
koordynatora wynika, ze zatoga sporzadzita LS, jednak wystgpity problemy z jego
dystrybucjg. Kapitan udostepnit dokument w formie elektronicznej (zdjecie),
przesyfajagc go na prywatny telefon koordynatora. Po otrzymaniu informacji
o wystaniu dokumentu koordynator nie zweryfikowat jego formy (zdjecie zamiast
pliku PDF) i nie dokonat kontroli poréwnawczej pomiedzy LIR a LS.
W konsekwencji nie wykryto rozbieznosci pomiedzy dokumentami. Dane w LS
roznity sie od ustalen zawartych w LIR i wskazywaty:

e CPT1 - NIL,

e CPT3-900 kg,

e CPT4-1000 kg,

e CPT5-330kg.
Okoto 15 minut po starcie Kierownik Zmiany Centrum Kontroli Operacji (OCC)
otrzymat informacje o niezgodnosci w LS. Skontaktowat sie z wiezg kontroli ruchu
lotniczego, proszac o przekazanie zatodze polecenia nawigzania fgcznosci na
czestotliwosci operatora. Whkrotce zatoga zgtosita sie na wskazanej
czestotliwosci, a KZ OCC przekazat jej informacje o nieprawidtowosciach w LS
oraz podat rzeczywisty rozktad bagazu. Zatoga potwierdzita przyjecie
komunikatu. Nastepnie OCC poinformowato przewoznika, przesytajgc raport
0 zdarzeniu. Lot przebiegat dalej bez zaktécen, a samolot wylgdowat na lotnisku
docelowym bez nastepstw.

Strona 2|3



PKBWL UCHWALA 2024-0131

2. Przyczyna zdarzenia:
Bezposrednig przyczyng zdarzenia byt brak przeprowadzenia kontroli
weryfikacyjnej pomiedzy Instrukcjg Zatadunku (LIR) a arkuszem zatadowania
(LS).

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Czynnikiem sprzyjajacym byty problemy techniczne zwigzane z dystrybucjg
oraz odbiorem dokumentu LS.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne

zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

LSAirport Service S.A. przeprowadzit dodatkowe szkolenie dla koordynatorow
rejsow z zasad nadzoru, zatadunku/roztadunku samolotu.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpis na oryginale Podpis na oryginale

Strona 3|3



