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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 27 sierpnia 2025

lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 5 - O 0 0 4

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow Samolot AT-3 R100 SP-ACN
I iInterpretacji.

6 marca 2025 r., lgdowisko Szymandéw (EPWS)

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podijecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110,
Z po6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce [ podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 6 marca 2025 r. uczen-pilot, szkolgcy sie do licencji PPL(A), wykonywat
dwa samodzielne loty nawigacyjne na samolocie typu AT-3 R100 z lgdowiska
Szymanéw EPWS. Loty odbywaty sie pod nadzorem instruktora, ktéry znajdowat
sie na lagdowisku, jednak w sporej odlegtosci od miejsca Igdowania

Pierwszy lot uczen-pilot wykonat poprawnie. Podczas lgdowania konczgcego drugi
lot, uczen-pilot czterokrotnie odbit sie po przyziemieniu, po czym odszedt na drugi
krgg. Ladowanie, ktore nastgpito po tym locie rowniez nie powiodto sie: samolot
znowu odbijat sie od nawierzchni lgdowiska, w efekcie czego ztamaniu ulegta
golen przedniego podwozia, a samolot zatrzymat sie uszkodzony.

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia i pozwalata na bezpieczne
wykonanie zadania.

Uczenh - pilot nie odnidst obrazen.

Uczeh — pilot oraz instruktor zostali przebadani przez policje na okoliczno$é
zawartosci alkoholu w wydychanym powietrzu. Nie stwierdzono alkoholu
w wydychanym powietrzu.

Samolot byt sprawny technicznie, a wszystkie niezbedne dokumenty zdatnos$ci do
lotu byty aktualne.

2. Przyczynaly zdarzenia

Btad w technice pilotowania polegajgcy na nieprawidtowej reakcji ucznia-pilota na
odbicie od nawierzchni drogi startowej przy lagdowaniu (nieumiejetnym poprawianiu
tzw. kangura).

3.  Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Stres zwigzany z nieudanym poprzednim Igdowaniem.
Zbyt duza odlegtos¢ nadzorujgcego lot instruktora od miejsca lgdowania.
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4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

Zapoznanie personelu lotniczego osrodka z wynikami badania powaznego
incydentu.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie sformutowano

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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