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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 28 maja 2025 .
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie wypadku lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 O 2 5 - 0 O O 6

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw Motolotnia Apollo C15DD/Delta Jet 2, SP-MTOO

i interpretacii. . ) o
7 marca 2025 r., Wyszonowice, gmina Wigzow

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

M <©

vA
/@

pal kontakt@pkbwl.gov.pl
@ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl




PKBWL UCHWALA 2025-0006

Po analizie materiatdw zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc
na podstawie § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995), na
wniosek Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych, Komisja postanowita uzna¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za
wystarczajgce i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 7 marca 2025 r. na lgdowisku Wyszonowice pilot motolotni, legitymujgcy
sie $wiadectwem kwalifikacji PHGP z uprawnieniem PHGL!, zamierzat
wykonywac loty w okolicy. Deklarowane przez pilota doswiadczenie obejmowato
okoto 800 godz. lotu na motolotniach. Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo-
lekarskie klasy LAPL, bez ograniczen. Okoto godz. 15.00 LMT, po przygotowaniu
motolotni, uruchomieniu i rozgrzaniu silnika, wykonat pierwszy start. Po starcie
na kierunku 120 stopni i uzyskaniu wysokosci okoto 30+40 m AGL, rozpoczat
zakret w lewo. Znajdujgc sie na pozycji ,z wiatrem”, po pétnocnej stronie
ladowiska, zanadto zredukowat obroty silnika. Motolotnia zaczeta opadac¢ ze
znaczng predkoscigpionowa. Pilotzorientowat sie, ze wysokosc jest bardzo mata
i gwattownie zwiekszyt obroty silnika do maksymalnych, prébujac przejs¢ na
wznoszenie. Bezwtadnos¢ motolotni nie zapewniata jednak mozliwosci
unikniecia kolizji z drzewem, do ktérej doszto w okolicy starego nasypu
kolejowego (Rys. 1).
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Rys. 1 Motolotnia po wypadku w rejonie lgdowiska Wyszonowice [zrodio: KPP
Strzelin]

1 PHGL — uprawnienie do wykonywania lotéw na motolotni lgdowe;j.
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Na wysokosci okoto 5 m nad ziemig motolotnia zaczepitalewym korncem skrzydta
0 gatezie drzewa, utracita kierunek izdolnos¢ do dalszego lotu. Wykonujgc
niekontrolowany obrot wpadta w zarosla i krzewy, a silnik zgast. Pozar nie
wystgpit. Motolotnia ulegta zniszczeniu.

W wyniku zdarzenia pilot odnidést powazne obrazenia ciata. Swiadkowie,
uzytkownicy innych statkbw powietrznych wykonujgcych loty w tym dniu,
powiadomili  stuzby  ratownicze. Lotnicze  Pogotowie  Ratunkowe
przetransportowato poszkodowanego do szpitala.

Pilot oswiadczyt, ze zbyt nisko rozplanowat lot po kregu w ten sposéb, ze
wysokos¢ lotu nie zabezpieczata mozliwosci bezpiecznego przelotu nad
przeszkodami w przypadku wystgpienia usterkizespotu napedowego lub redukciji
mocy silnika.

2. Przyczyna zdarzenia i czynnik sprzyjajacy:

1. Wykonanie przez pilota lotu po kregu na wysokosci nie uwzgledniajacej
odpowiedniego przewyzszenia nad przeszkodami terenowymi w rejonie
lgdowiska.

2. Zbyt wczesne zredukowanie mocy silnika na kregu, przed zakretem do
ladowania.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

Nie zaproponowano.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)

Strona 3|3



