UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 6 sierpnia 2025
lotniczym.

o .. w sprawi Z i i
D sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 5 - 0 0 0 9

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw Samolot Tecnam P2008JC, SP-FDR

i interpretaciji.
31 marca 2025 r., EPLL

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:

ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 31 marca 2025 r., uczen z instruktorem wykonywali loty szkolne
samolotem Tecnam P2008JC o znaku rozpoznawczym SP-FDR, z lotniska
EPLL. W tym czasie drogg kotowania TWY A poruszat sie samochaod ,Follow Me”,
wykonujgc inspekcje pola manewrowego. Pomimo, ze asystent TWR zezwolit
kierujgcemu ,Follow Me” na przejazd jedynie drogami kotowania ,w bezpiecznej
odlegtosci od RWY”, kierujgcy samochodem przekroczyt granice zezwolenia
i z TWY A wjechat na droge startowg. Samolot znajdowat sie na krétkiej prostej
do RWY 25. Instruktor w samolocie dostrzegt samochod na drodze startowe.
Zwrocit na to uwage uczniowi, wydajgc mu polecenie przerwania lgdowania
i odejécia na drugi krag. ,Follow Me” opuscit RWY a samolot wylgdowat
bezpiecznie.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Btad kierowcy samochodu ,Follow Me”, polegajgcy na obnizeniu czujnosci
I przekonaniu, ze instrukcja ktérg ustyszat zezwalata na zajecie RWY (tzw.
confirmation bias). Btgd mogt wynikac z rutyny pracownika i skupieniu sie
na inspekcji pola manewrowego a nie na tre$ci komunikatow;

2) Niewyegzekwowanie przez TWR od kierujgcego ,Follow Me” petnego
potwierdzenia wydanej instrukcji.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

1) Zapoznanie personelu operacyjnego TWR EPLL z raportem wewnetrznym
PAZP, w tym zwrocenie uwagi na koniecznosé egzekwowania petnego
i poprawnego  potwierdzania instrukcji dotyczgcych  zajmowania
| poruszania sie w polu manewrowym lotniska.

2) Dodatkowo, Port Lotniczy podjat dziatania naprawcze, poprawiajgc jakosc¢
korespondenciji radiowej zwigzanej z poruszaniem sie stuzb portowych
w polu manewrowym lotniska.
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4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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