UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 16 kwietnia 2025
lotniczym.
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Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow Samolot Pipistrel Virus SW 121A, SP-SPB

i interpretaciji.
8 marca 2025 r., EPGL

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce [ podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 8 marca 2025 r. pilot PPL(A) wraz z osobg towarzyszgcag przybyli na
lotnisko w Gliwicach w celu wspolnego lotu samolotem Virus SW 121A.
Po wykonaniu przeglgdu przedlotowego oraz rozpisaniu w poktadowym
dzienniku technicznym stanu oleju i paliwa (27 |), pilot uruchomit silnik, odkotowat
z ptyty postojowej i przeprowadzit probe. Nastepnie przekotowat do progu drogi
startowej (RWY08), skad — po uzyskaniu zgody — wystartowat. Po okoto 25 sek.
od startu, znajdujgc sie na wysokosci okoto 70 m AGL i jeszcze nad RWY, silnik
samolotu zaczat nierowno pracowac. Pilot rozpoczat zakret powrotny do lotniska,
zgtaszajgc sytuacje alarmowg na czestotliwosci ,Gliwice Radio”. Po zmianie
kierunku lotu o okoto 180°, wigczyto sie urzadzenie sygnalizujgce przeciggniecie.
Pilot kontynuowat zakret, zmieniajgc kierunek o dalsze okoto 40°. W tym czasie,
60 sek. od rozpoczecia rozbiegu, silnik wytgczyt sie. Samolot znajdowat sie na
minimalnej wysokosci, na krotkiej prostej do lotniska. Lgdowanie wypadto na
czesci uzytkowej, na nawierzchni trawiastej, skosnie do RWY26R. Caly lot zostat
udokumentowany zapisem z kamery, ktorg pilot zainstalowat w kokpicie i wtgczyt
przed startem. Samolot nie zostat uszkodzony.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Przyczyng wytgczenia sie silnika w locie i w konsekwencji awaryjnego
lagdowania byt brak paliwa w zbiorniku prawym samolotu, przy
jednoczesnym ustawieniu przez pilota przed startem zaworu paliwowego
w kabinie na ten zbiornik;

2) Badajgcy zdarzenie uznat, ze pilot nie miat swiadomosci co do
faktycznego stanu paliwa przed lotem, a zwlaszcza co do ilosci paliwa
w zbiornikach paliwa. Nie posiadat réwniez wiedzy n/t wymaganej
minimalnej iloci paliwa, niezbednej do zaplanowanego lotu trasowego.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

1) Operator przeprowadzit dorazne szkolenie dla pilotdbw organizacji
uzytkujgcych samolot Pipistrel Virus SW 121A, w zakresie ustalania
faktycznej ilosci paliwa przed lotem, planowania lotu pod katem zuzycia
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paliwa oraz petnego, wilasciwego wykonywania przeglgdow
przedlotowych;

2) Sylabus organizacji dotyczgcy przeszkalania pilotéw na typ Pipistrel Virus
SW 121A zostanie rozszerzony o dokfadny opis instalacji paliwowej,
ze szczegblnym uwzglednieniem kontroli stanu paliwa przed lotem
i podczas lotu, w tym procedur przetgczania zbiornikow;

3) W ramach kontroli umiejetnosci pilotazowych instruktorzy organizacji bedag
weryfikowaé umiejetnosci pilotow w zakresie planowania zapasu paliwa
na lot, okreslania zuzycia paliwa oraz jego dystrybucji w zbiornikach.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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