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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom z dnia 6 listopada 2025

lotniczym. w sprawie powaznego incydentu lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

el 2025-0019
administracyjnych. =

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Samolot, PS28 Cruiser, SP-GBG
29 kwietnia 2025 r.

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podijecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.U. z 2023 r. poz. 2110 z p6zn.
zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995), Komisja
uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 29.04.2025 uczen pilot w trakcie szkolenia PPL(A), lot samodzielny
trasowy, trasa zamknieta. Planowana trasa zaktadata przelot z EPBC na EPBC po
trasie EPBC-EPBCF-WAR-Skierniewice-Warka-EPWAG-EPWAK-EPWAN
EPBCZ-EPBC. Przewidywany czas blokowy to 1h 30m.

Po wykonaniu przygotowania naziemnego, uczen pilot pod nadzorem
instruktora przygotowata samolot do lotu. llo$¢ paliwa na poktadzie przed lotem to
76L. Podczas przeglgdu przedlotowego Zzadnych usterek nie stwierdzono.
Odkotkowanie samolotu z ptyty nr.4 nastgpito o godzinie 8:40 UTC. Kotowanie,
zajecie pasa i odlot nastgpit bez problemow. Instruktor prowadzit nadzér (nastuch)
na czestotliwosci Babice Informacja 119.180, okoto godziny 10:00 UTC uczen pilot
zgtosit powroét z trasy, wejscie w krag a nastepnie prostg do pasa 28L. Zatoga
innego samolotu oczekujgcego na start zgtosita, ze samolot lgdujgcy ztamat
przednig golen. Po kontakcie z AFIS EPBC i otrzymaniu zezwolenia instruktor
nadzorujgcy oraz Kierownik Bezpieczenstwa Ventum Air udali sie na miejsce
zdarzenia. Uczen pilot bez obrazen o wiasnych sitach opuscit samolot.
Uszkodzeniu ulegto przednie podwozie (urwane koto), oraz uszkodzone koncéwki
Smigta po kontakcie z powierzchnig pasa startowego.

Analiza
Instruktor:

- W dniu zdarzenia posiadat wszystkie niezbedne uprawnienia, upowaznienia
oraz dopuszczenia do petnienia czynnosci instruktora nadzorujgcego lot
ucznia pilota;

- Petnit nadzor nad uczniem pilotem zgodnie z Instrukcjg Operacyjna Osrodka
Ventum Air pkt.

- A-19-03 Nadzor instruktorski;

- A-19-04 Rozpoczecie i zakohczenie nadzoru instruktorskiego nad
lotami uczestnikow szkolenia.

Uczen pilot :

- Przed zdarzeniem w okresie od 15.04.2025 do dnia zdarzenia 29.04.2025
uczen pilot odbyt ponad 7h lotéw z instruktorem;

- Posiadat wszystkie niezbedne dopuszczenia do wykonania lotéw solo po
trasie (odpowiednia zapisy w Karcie Przebiegu Szkolenia Praktycznego);

- Zapoznat sie z prognozg pogody, przed wykonaniem lotu (weather briefing);
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- Przygotowat Operacyjny Plan Lotu;
- Wypetnit arkusz wywarzenia Statku Powietrznego;

- Zapoznat sie z sytuacjg ruchowg na lotnisku startu, docelowym, zapasowym
(NOTAM);

- Naniost na mape trase oraz niezbedne informacje nawigacyjne;

- odbyt z instruktorem prowadzgcym briefing przed lotem solo, wpis w Karte
Przebiegu Szkolenia Praktycznego.

Analiza lotu — fazy podejscia i lgdowania

Na podstawie danych uzyskanych z awioniki stworzono animacje przebiegu
lotu :

Kat podejscia prawidtowy. Predkos¢ w zakresie dopuszczalnym przez AFM ,
korygowana przez ucznia pilota. Predkos¢ zwiekszona w stosunku do
zalecanej w AFM 60kt do ok +15 kt. W normie zgodnie z AMC1 FCL.235 (3)
predkos¢: (i) start i podejscie do lgdowania +15/-5 weztdw.

Faza wyrdwnania oraz wytrzymania widoczna na animacji wskazuje, ze
pierwsze przyziemienie na gtbwne podwozie przy predkosci 57kt, kat ok +1°.

Obroty silnika zredukowane do wartosci do lgdowania, przez caty okres
przyziemienia nie zmieniajg sie zgodnie z AFM. Samolot odbit sie. Po odbiciu
kat wzrasta predkos¢ zmniejsza sie. Kolejne przyziemienie nastepuje na
przednie podwozie kat ok -7° predkos$¢ caty czas maleje. Kazde kolejne
przyziemienie na przednie podwozie, predkos¢ nadal maleje. Samolot odbija
sie z powodu sprezystosci podwozia. Przednie koto urywa sie, Smigto dotyka
koncowkami topat betonowej drogi startowej. Samolot konczy dobieg na
pozostatej czesci przedniej goleni.

Uczen pilot bez obrazen o wiasnych sitach opuszcza kabine samolotu.

2. Przyczyna zdarzenia

Przyczyng zaistnienia zdarzenia byt btgd w technice pilotazu. Brak prawidtowe;j
reakcji po odbiciu sie samolotu od pasa startowego po pierwszym
przyziemieniu.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
- podwyzszona predkos¢ podejscia do lgdowania;
- niewielkie doswiadczenie ucznia pilota w lotach solo;
- z uwagi na niedostepnosc¢ ucznia pilota, przerwy w szkoleniu praktycznym;

- przerwa pomiedzy lotami solo a zdarzeniem ponad rok i pie¢ miesiecy.
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4.Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
/zrealizowane przez podmiot badajacy

W stosunku do ucznia pilota:

ZrealizowacC zgodnie w programem szkolenia :

- PPL 1/5 1h 00 min;

- PPL 1/6 Oh 30 min;

- wznowienie szkolenia w sytuacjach awaryjnych PPL 1/0, 5, 6

- PPL 3/8 2h 00 min lot trasowy na dwa obce lotniska nie bedace lotniskiem
startu.

W stosunku do statku powietrznego :
- zrealizowac naprawe zgodnie z przepisami lotniczymi.
Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

-opracowac na podstawie danych pozyskanych z awioniki przebieg ostatnigj
fazy lotu przed zdarzeniem (animacja);

- udostepni¢ przebieg lotu pilotom Ventum Air pozyskany materiat jako
pogladowy;

- wykorzystywa¢ podczas szkolenia praktycznego (na rdéznych etapach)
materiat poglgdowy o zaistniatym zdarzeniu;

-wprowadzi¢ do programow szkolenia do licencji LAPL(A) oraz PPL(A)
zmiane, w ktérej uczen pilot przed lotem solo po trasie musi wykona¢ co
najmniej 3 lgdowania w ciggu ostatnich 90 dni.

5.Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpis na oryginale Podpis na oryginale
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