NP
A%
A B

‘ @V

Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 8 maja 2025

w sprawie wypadku lotniczego

2025-0015

NUMER ZDARZENIA

Reims Aviation S.A., Cessna F150M, SP-PIA

Lotnisko Gliwice-Trynek (EPGL)
wspoétrzedne: N50°16'11.8" E18°40'20.6"
16 kwietnia 2025 r.

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

Bom® <

https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 16 kwietnia 2025 r. w trakcie wykonywania serii lotéw szkolnych po kregu
na lotnisku Gliwice-Trynek (EPGL) miat miejsce wypadek samolotu typu Cessna
F150M o znaku rozpoznawczym SP-PIA. Po wykonaniu czwartego kregu, okoto
godziny 18:43 LT, podczas startu z konwojera, na niewielkiej wysokosci nastgpita
nagta utrata mocy silnika. Instruktor przejat stery i skierowat samolot do lgdowania
na kohcu pasa 08R. Po przyziemieniu i ocenie, ze lgdowanie zakonczy sie
uderzeniem w ogrodzenie lotniska, a silnik nadal pracuje, instruktor przestawit
manetke przepustnicy do pozycji w petni otwartej. Poczatkowo silnik zareagowat
prawidtowo, a instruktor poderwat samolot, by przelecie¢ nad ogrodzeniem
w strone pola uprawnego za pasem. Podczas przelotu nad ogrodzeniem silnik
ponownie stracit moc. Z uwagi na drzewa w osi pasa instruktor skierowat samolot
w lewo, w strone obszaru pola wolnego od przeszkdd. Przed przyziemieniem
instruktor wyprowadzit samolot z zakretu do lotu poziomego w szybowaniu
i wypuscit klapy 20°. Samolot z przepadniecia, z ok. 2 metréw przyziemit na 3
punkty, odbit sie i po ugrzeznieciu i wytamaniu przedniej goleni w miekkim podtozu
(grunt orny), skapotowat. Uczen-pilot oraz instruktor opuscili kabine nie odnoszgc
obrazen.

Rys. 1. Samolot SP-PIA po Igdowaniu w polu za lotniskiem Gliwice-Trynek. [zrédio:
PKBWL]
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2. Obrazenia osob

Tabela 1. Ogolne zestawienie obrazen

Ogoétem na

Obrazenia ciata | Zatoga Pasazerowie poktadzie statku | Pozostali
powietrznego

Smiertelne - - - -

Powazne - - - -

Lekkie - - - -

Brak 2 - 2 -

RAZEM 2 - 2 -

3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot ulegt znacznemu uszkodzeniu. Stwierdzono nastepujgce uszkodzenia:
ztamana golen podwozia przedniego, zniszczony statecznik pionowy wraz ze
sterem kierunku, odksztatcone $migto, uszkodzone toze silnika oraz pogiete
ostony silnika.

4. Dziatania podjete przez zespét badawczy PKBWL

Zesp6t badawczy zebrat oswiadczenia uczestnikbw wypadku, zapoznat sie
z dokumentacjg osrodka szkolenia lotniczego oraz dokumentacjg statku
powietrznego. Ponadto zabezpieczone zostaty nagrania z monitoringu na lotnisku.
W dniu zdarzenia wykonano ogledziny samolotu. Nastepnego dnia po zdarzeniu
samolot zostat postawiony na kota. W asyscie czionka Komisji i wiasciciela
samolotu licencjonowany mechanik (z uprawnieniami wtasciwymi do obstugi tego
typu statku powietrznego) wykonat czynnos$ci polegajgce na:

- sprawdzeniu (wizualnie) szczelnosci uktadu paliwowego;

- sprawdzeniu ilosci paliwa w obu zbiornikach oraz gazniku;

- sprawdzeniu poprawnosci dziatania uktadu sterowania silnikiem;
- sprawdzeniu poziom oleju w silniku;

- pomiarze szczelnosci cylindrow;

- weryfikacji stanu $wiec zaptonowych;

- weryfikacji uszkodzen elementow silnika powstatych wskutek inny niz podczas
kapotazu.

Ze zbiornikow samolotu w nastepnym dniu po zdarzeniu zlano ok. 6 litrow paliwa
(ok 5 litréw z prawego zbiornika, oraz ok. 1 litr z lewego zbiornika). W komorze
ptywakowej gaznika znajdowato sie paliwo. Nie stwierdzono Sladow
niekontrolowanego wycieku paliwa z samolotu po kapotazu jak rowniez
rozszczelnienia ukfadu paliwowego przed zdarzeniem.
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Zespot zabezpieczyt do dalszego badania probke paliwa oraz iskrowniki
zdemontowane z samolotu.

5. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Do chwili opublikowania niniejszego raportu wstepnego Komisja nie sformutowata
zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.
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