UCHWALA

Jedynym celem badania
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 11 lutego 2026
lotniczym.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
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i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
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Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Reims Aviation S.A., F150M, SP-PIA
i interpretaciji. o o
Gliwice, 16 kwietnia 2025 r.

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz.U. z 2025 r. poz. 1431 z zm.) oraz § 16 Rozporzgdzenia Ministra Transportu
z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z
2007 r. Nr 35, poz. 225), po zapoznaniu sie z projektem raportu koncowego
Komisja, uznata wyniki badan za wystarczajgce
i postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg zdarzenia:

Samolot Cessna F150M o znaku rozpoznawczym SP-PIA ostatni raz zostat
zatankowany dwa dni przed wypadkiem. Instruktor okreslit llos¢ paliwa na
podstawie wskazan paliwomierzy oraz systemu monitorowania parametrow
pracy silnika (dalej ,EDM”). Tankujgcy uczen-pilot nie przeprowadzit wizualnej
weryfikacji rzeczywistego poziomu paliwa w zbiornikach samolotu. Na podstawie
informacji o zatankowanej ilosci 58 litréw instruktor zaktualizowat po przeliczeniu
stan paliwa w EDM do poziomu 22,2 galonéw. Dnia 15 kwietnia 2025 r. samolot
nie wykonywat lotow.

W dniu 16 kwietnia 2025 r. podczas wykonywania serii lotdw po kregu
nadlotniskowym lotniska Gliwice (EPGL) w ramach szkolenia do licencji PPL(A)
po starcie z konwojera z drogi startowej (dalej ,RWY?”), na wysokosci kilku metrow
nad ziemig, nastgpita nagta utrata mocy silnika. Instruktor przejat sterowanie i
przystgpit do awaryjnego lgdowania na koncu RWY. Poniewaz silnik pracowat, w
celu unikniecia zderzenia z ogrodzeniem lotniska, instruktor przestawit manetke
przepustnicy na petng moc. Samolot przeleciat nad ogrodzeniem i znowu
nastgpita utrata mocy silnika. Instruktor skierowat samolot w strone pola wolnego
od przeszkdd. Z powodu ustawienia klap w potozeniu 20° samolot przepadt z
wysokosci okoto 2 metréw i o godzinie 18:43 LMT twardo przyziemit na 3 punkty.
Odbit sie, a po ponownym przyziemieniu ugrzgzt w miekkim gruncie, wytamat
golen przednig podwozia i skapotowat. Zatoga opuscita kabine odnoszgc lekkie
obrazenia. Samolot ulegt znacznemu uszkodzeniu.

2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace zdarzeniu:

Niewystarczajgca ilos¢ paliwa w zbiornikach samolotu do zapewnienia pracy
zespotu napedowego, wynikajgca z niewtasciwie przeprowadzonego przeglgdu
przedlotowego.

3. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.
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