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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom z dnia 27 maja 2025

lotniczym. w sprawie incydentu lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

camieacyinych 2019/5166

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Boeing 737-8AS, SP-RSA
12 listopada 2019 r., EPKK

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podijecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych

Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz.U. z 2023 r. poz. 2110 z pdzn.
zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995), Komisja
uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 12 listopada 2019 r. przewoznik Ryanair Sun S.A realizowat rozktadowy
rejs na trasie EPKK-LICJ statkiem powietrznym typu Boeing 737-8AS o znaku
rozpoznawczym SP-RSA. Bezposrednio po starcie z lotniska odlotu, pilot
monitorujgcy (PM)! wykonat procedure chowania podwozia, ktdéra zakonczyta
sie niepowodzeniem. Podwozie pozostato w potozeniu ,wypuszczone”. Zatoga
kokpitowa podjeta decyzje o kontynuowaniu wznoszenia zgodnie z SID?
oraz poinformowata ATC® o problemach technicznych zwigzanych z brakiem
mozliwosci schowania podwozia. ATC wydato zezwolenie na zatrzymanie
wznoszenia na wysokosci 6000 ft* i skierowanie statku powietrznego do strefy
oczekiwania. Zgodnie z QRH® zatoga kokpitowa wykonata procedure ,GEAR
DISAGREE”. Po jej zakonczeniu podjeta decyzje o niekontynuowaniu lotu
do lotniska docelowego i lgdowaniu na lotnisku startu. Lgdowanie na lotnisku
EPKK odbyto sie bez nastepstw. Wykonano ogledziny statku powietrznego, ktore
nie ujawnity uszkodzen. Wykonano test urzadzenia PSEUS, ktéry nie wykazat
niesprawnosci systemow odpowiedzialnych za monitorowanie konfiguracji statku
powietrznego. W trakcie badania zdarzenia nie ujawniono uchybien zatogi
kokpitowej w wykonaniu procedur podczas lotu. Przewoznik podjgt decyzje
0 wymianie podzespotu ,Landing gear lever module and manual extension system
access door switch”.

2. Przyczyna zdarzenia

Podmiot badajgcy zdarzenie ustalit, ze prawdopodobng przyczyng zdarzenia
byto wadliwe dziatanie podzespotu ,Landing gear lever module and manual
extension system access door switch”.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1 PM (ang. pilot monitoring) — pilot monitorujacy.

2 SID (ang. Standard instrument departure) - standardowy odlot wedtug wskazan przyrzaddéw.

3 ATC (ang. Air traffic control (in general) - Kontrola ruchu lotniczego (ogolnie).

4 FT (ang. feet dimensional unit) - Stopy (jednostka miary). 1ft = 0.30 m.

5 QRH (Quick Referebce Hanbook) - podrecznik szybkiego dostepu do procedur wymaganych
w sytuacjach niestandardowych i awaryjnych.

6 PSEU (ang. proximity switch electronic unit). PSEU odpowiada za monitorowanie i kontrolowanie
przetgcznikow zblizeniowych zainstalowanych w catym samolocie. Przetgczniki te stuzg
do wykrywania potozenia, ruchu i obecnosci réznych komponentéw w réznych systemach, takich
jak podwozie, drzwi i klapy.
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Nie ustalono.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy

Podmiot badajgcy uznat zdarzenia jako odosobniony incydent i zalecit
monitorowanie wszelkich probleméw zwigzanych z wymienionym podzespotem.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

podpis na oryginale podpis na oryginale
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