A
Zhg i UCHWALA

‘ @V

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom z dnia 14 maja 2025

lotniczym. w sprawie incydentu lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

2022/420
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Boeing 737-800-8AS, SP-RSB
1 lutego 2022 r., lotnisko EPKT

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podijecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych

Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz.U. z 2023 r. poz. 2110 z pdzn.
zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995), Komisja
uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 1 lutego 2022 r. przewoznik Ryanair Sun S.A realizowat rozkladowy rejs
na trasie EDDK-EPKT statkiem powietrznym typu Boeing 737-800 o znaku
rozpoznawczym SP-RSB. W trakcie dolotu do lotniska docelowego zatoga
kokpitowa zapoznata sie z komunikatem ATIS?, ktéry opisywat stan operacyjny
lotniska i warunki meteorologiczne. Obowigzujgcy komunikat z godziny 22:16
UTC? informowat, Ze podejscie realizowano wedlug systemu ILS® do pasa
startowego 27 (RWY)* Nawierzchnia drogi startowej byta mokra w 100%,
z zalegajgcg warstwg $niegu o grubosci 2 mm. Drogi kotowania (TWY)® réwniez
byty w 100% pokryte mokrym Sniegiem. Wiatr z kierunku 220° wiat z predkoscig
15 weztdow (kt)®. Widzialno$¢ w rejonie punktu przyziemienia wynosita 2800
metréw. Pogoda charakteryzowata sie intensywnymi opadami $niegu
z zamgleniem. Warstwa chmur zaczynata sie od putapu 400 stép (ft)’ jako
zachmurzenie umiarkowane (BKN)8, a nastepnie przechodzita w petne
zachmurzenie (OVC)® na wysokos$ci 500 stop. Temperatura powietrza wynosita
0°C, punkt rosy réwniez 0°C, a cisnienie QNH — 997 hPa'®. Piloci byli $wiadomi,
ze lgdowanie i operacje naziemne bedg wykonywane w ,warunkach oblodzenia”.
Wykonali obliczenia osiggdéw do Igdowania i ustalili konfiguracje samolotu: klapy
30; ustawienie automatycznego hamowania na poziomie 3 (Auto BRK 3)!!. Zatoga
przeprowadzita briefing zgodnie z SOP*2, O godzinie 22:47 kontroler zblizania
(APP)!3 przekazat informacje: ,Braking Action on the RWY27 is: 4/4/4, 100%

1 ATIS (ang. Automatic terminal information service) - Stuzba automatycznej informacji lotniskowe;j.

2 UTC (ang. Coordinated Universal Time) - Uniwersalny czas skoordynowany. Czasy podane
w raporcie odnoszg sie do czasu UTC.

8 ILS (ang. instrument landing system) - System lagdowania wedtug wskazan przyrzadow.

4 RWY (ang. Runway) - Droga startowa.

5 TWY (ang. taxiway) — droga kotowania.

6 kt (ang. knots) — wezly (jednostka miary). 1 kt = 1.85 km/h

7 ft — (ang. feet (dimensional unit) - Stopy (jednostka miary). 1ft = 0.30 m

8 BKN (ang. broken) - 5-7/8 nieba zakrytego chmurami (62,5%-87,5%).

9 OVC (ang. overcast) - 8/8 niebo catkowicie zachmurzone (100%).

10 APRT KTW\INFO G \APPR ILS \RWY 27 \TL 90 \COND RCC 5 WET 100% 2MM TWY 100%
WET SN \WIND 220/15 \VIS TD 2800 \WX HEAVY SN BR \CLOUD BKN 400 OVC 500 \OAT
0\DP -0 \QNH 997

11 Auto BRK (ang. Auto-brake) — system automatycznego hamowania. Pozwala na wybor
poziomu tempa zwalniania za pomocg pokretta selektora (WYL., 1, 2, 3, MAX lub RTO).

12 SOP (ang. standard operating procedures) — standardowe procedury operacyjne.

13 APP (ang. Approach control office orapproach control orapproach control service) - Osrodek
kontroli zblizania lub kontrola zblizania lub stuzba kontroli zblizania
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of wet snow™4. Zatoga wykonata ponowne obliczenia osiggéw do lgdowania
i pomimo pogorszenia RCC® podtrzymata konfiguracje samolotu. O godzinie
22:49 kontroler wiezy lotniska (TWR)'® wydat zezwolenie na Igdowanie
oraz poinformowat, ze ,po lgdowaniu nalezy spodziewac sie zwolnienia RWY27
w TWY LIMA™’. Lgdowanie nastgpito o godzinie 22:55.
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Rys. 1. Diagram lotniska EPKT. Okregiem w kolorze czerwonym zaznaczono TWY
LIMA na RWY27. [zrédto: Podmiot badajacy].

Zatoga oswiadczyta, ze ,po przyziemieniu na lotnisku macierzystym miata
przekonanie, iz najtrudniejszy etap lotu — lgdowanie w intensywnych opadach
Sniegu — zostat pomysinie zakonczony. W jej ocenie sytuacja byta opanowana,
a samolot w petni podlegat kontroli na drodze startowej. W zwigzku z tym
odczuwali stan rozluznienia™?.

Po przyziemieniu automatycznie wysunety sie hamulce aerodynamiczne (SPD
BRK)' i uzyto odwracaczy ciggu silnikéw (thrust reversers)?°. Samolot wytracat
predko$¢ GS?L. Po zmniejszeniu do okoto 60 kt wytgczono system Auto BRK.
Dzwignie thrust reversers przestawiono poczatkowo w potozenie ,idle” a nastepnie
wytgczono przy predkosci GS 39,5 kt. W odlegtosci okoto 900 m przed kohcem

14 Mokry $nieg zalegajgcy na RWY27 pogorszyt stan pasa i akcje hamowania - 4 ,hamowanie,
zwalnianie lub kontrola kierunkowa sg na poziomie od dobrego do Sredniego’.

15 RCC (ang. runway condition code) - to warto$¢ liczbowa (0 — 6,) uzywana do okreslania stanu
nawierzchni pasa startowego, szczegdlnie w kontekscie jej wptywu na hamowanie samolotu.
RCC, wraz z opisami w jezyku potocznym, jest przekazywany pilotom za posrednictwem
Automatycznej Stuzby Informacji Terminalowej (ATIS) lub ustnie przez kontrole ruchu lotniczego.

16 TWR (ang. Aerodrome control tower or aerodrome control) - Wieza kontroli lotniska lub kontrola
lotniska.

17 LIMA - droga kotowania znajdujgca sie na koncu drogi startowej RWY27 lotniska EPKT.

18 Ustalenia podmiotu badajgcego.

19 SPD BRK (ang. speedbrakes).

20 Thrust reverses — odwracacze ciggu silnika.

21 GS (ang. Ground speed) - Predko$¢ podrozna/predkosé wzgledem ziemi.
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RWY27 i przy GS 50,5kt aktywowat sie system RAAS?? informujacy o pozostate;
dtugoséci drogi startowej. W trakcie dobiegu utrzymywano predko$¢ GS okoto 27
kt. W odlegtosci okoto 70 m przed korncem RWY27 kapitan rozpoczgt hamowanie
kot gtéwnych za pomocg pedatdw steru kierunku. W odlegtosci okoto 30 m przed
koncem RWY27 i przy GS 23 kt ponownie aktywowat sie system RAAS. Kapitan
zauwazyt brak reakgji statku powietrznego na podjetg akcje hamowania, zwiekszyt
nacisk na pedaty i ponownie uzyt odwracaczy ciggu silnikbw. Pomimo podjetego
dziatania, statek powietrzny przekroczyt swiatta koncowe drogi startowej
z predkoscig kotowania GS 11,5 kt, wpadt w poslizg i skrecit w lewo o okoto 45
stopni od linii sSrodkowej RWY27. Po zatrzymaniu sie, kota podwozia gtbwnego
pozostalty na twardej nawierzchni (asfaltowej) a kota podwozia przedniego
znajdowaty sie na nawierzchni miekkiej (trawiastej) w odlegtosci okoto 5 m
od krawedzi RWY27. W miejscu zatrzymania sie statku powietrznego, wytgczono
silniki i przeprowadzono opuszczanie pokfadu przez pasazeréw, ktdre odbyto
sie bez nastepstw. Po odholowaniu statku powietrznego na stanowisko postojowe
przeprowadzono ogledziny, ktére nie ujawnity jakichkolwiek uszkodzen.

Rys. 2. Miejsce zatrzymania sie két podwozia na nawierzchni miekkiej (trawiastej)
w odlegtosci okoto 5 m od krawedzi RWY27. [zrédto: Podmiot badajacy].

Podmiot badajgcy zdarzenie ustalit, ze zatoga kokpitowa byta Swiadoma
wykonywania lotu w warunkach zimowych; lgdowania w opadzie gestego $niegu,
przy ograniczonej widzialnosci i temperaturze otoczenia 0°C. Potwierdzono,
ze lagdowanie i poczatkowg faze dobiegu wykonano normalnie stosujgc

22 RAAS (ang. Runway Awareness and Advisory System) to system, ktéry ma na celu zwiekszenie
Swiadomosci zatogi lotniczej o sytuacji na pasie startowym i zapobieganie niebezpiecznym
zblizeniom i wtargnieciom na pas. System ten poprawia bezpieczenstwo lotéw, pomagajgc
pilotom w identyfikacji i unikanie sytuacji ryzykowanych.

Strona 4|5



PKBWL UCHWALA 2022/420

standardowe procedury i technike wytracania predkosci. Statek powietrzny
pozostawat w petni sterowalny. Natomiast na podstawie FCOM? wykazano,
ze w dalszej fazie dobiegu dziatanie zatogi byly niezgodne z SOP. W trakcie
kotowania na zanieczyszczonej i sliskiej drodze startowej utrzymywano predkosc¢
wzgledem ziemi wiekszg niz 5 kt. System Auto BRK oraz SPD BRK wytgczono
bez pewnos$ci, ze pozostata dtugos¢ RWY27 pozwoli na zatrzymanie statku
powietrznego w jej obrebie. Pominieto wezwania systemu RAAS o zblizaniu
sie do konca RWY27.

2. Przyczyna zdarzenia

Warunki operacyjne na ostatniej czesci RWY27 byty gorsze niz przewidywata
zatoga. Brak proaktywnych dziatan i pdézne wykonanie zalecanych procedur
doprowadzity do sytuacji, w ktorej zatoga nie byta w stanie rozpoznac¢ na czas
potencjalnego zagrozenia i podjg¢ dziatan naprawczych.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

— Dynamicznie zmieniajgce sie warunki meteorologiczne.

— Nieprzestrzeganie SOP w zakresie uzycia odwracaczy ciggu silnikow.

— Nieprzestrzeganie SOP w zakresie zapewnienia predkosci dobiegu na
zanieczyszczonej i Sliskiej nawierzchni drogi startowe;.

— Nieprzestrzeganie SOP w sytuacji pojawienia sie komunikatéw RAAS.

4. Komisja akceptuje nastepujgce dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy

— Szkolenie uzupetniajgce dla obydwu pilotdbw na symulatorze lotu
ze scenariusza operacji zimowych.
— Sprawdzenie kwalifikacji w lotach liniowych (line check) dla obydwu pilotéw.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(Podpis na oryginale) (Podpis na oryginale)

23 FCOM (ang. Flight Crew Operating Manual) — Instrukcja operacyjna dla zatogi lotnicze;.
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