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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
iy retel @i | Ieeanio z dnia 3 wrze$nia 2025 r.

lotniczym. w sprawie powaznego incydentu lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

el 2025-0028
administracyjnych. =

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Samolot Tecnam 2008JC, SP-SMG
30 maja 2025 r., EPPO

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podijecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023, poz. 2110 z pézn. zm.)
oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995), Komisja uznata
wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu prowadzgcego
badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 30 maja 2025 r. uczen-pilot (zwany dalej ,uczniem”), w trakcie szkolenia
do licencji PPL(A)!, miat zaplanowane loty po kregu w rejonie lotniska (EPPO),
na samolocie Tecnam 2008JC o znaku rozpoznawczym SP-SMG. Uczen, pod
nadzorem instruktora-pilota (zwanego dalej ,instruktorem”), wykonat przeglad
przedlotowy samolotu, sprawdzit dokumentacje zdatnosci do lotu oraz zapoznat
sie z aktualnymi dla EPPO warunkami meteorologicznymi.

Okoto godz. 17:452 instruktor wykonat z uczniem dwa loty sprawdzajgce po kregu,
z jednym lgdowaniem typu T&G oraz jednym lgdowaniem z zatrzymaniem.
Instruktor uznat, ze uczen jest gotowy do lotow samodzielnych i dopuscit go do
lotébw. Uczeh ponownie przeglagdngt samolot, po czym wystartowat w celu
wykonania 8 lewych kregéw do RWY28. W tym czasie, na lotnisku EPPO wzmogt
sie ruch lotniczy. Skutkowato to kilkukrotnie koniecznoscig przerywania kregu
i oczekiwania na kolejke do lgdowania, w potozonej na potudnie strefie. Pod koniec
serii kregow, z powodu wtargniecia na droge startowg stada dzikdw, uczen
otrzymat polecenie przemieszczenia sie do strefy oczekiwania, potozonej po
potnocnej stronie lotniska. Po opanowaniu sytuacji na pasie, kontroler wydat zgode
na kontynuowanie podejscia do lgdowania. Uczen znajdowat sie wtedy w prawym
kregu. Z tej pozycji ocenit podejscie do lgdowania jako ,duze wyzwanie”.
Po lgdowaniu, ktére przebiegto bez nastepstw, uczen miat 30 minutowg przerwe.
W tym czasie instruktor, ktéry wczesniej obserwowat loty z ptyty lotniska, omowit
ze szkolonym bfedy, oceniajgc jednoczesnie, ze ten moze loty kontynuowac.

Po przerwie uczen wystartowat do kolejnego lotu po kregu. Z uwagi na zblizajgce
sie do lotniska dwa samoloty rejsowe, kontroler zapytat ucznia czy moze wykonac¢
krotkie podejscie do Igdowania. Uczeh sie zgodzit. Instruktor, ktéry obserwowat
loty i styszat korespondencje, nie zareagowat na tg decyzje.

Uczeh oswiadczyt, ze gdy wyszedt na krotkg prostg, to jego samolot znalazt sie
znacznie wyzej i blizej punktu przyziemienia, niz w poprzedzajgcych lotach. Uczen
dodat, ze czut lekkg presje, aby wykonac¢ lgdowanie mozliwie szybko. W jego
opinii, ocene punktu przyziemienia utrudnit fakt, Zze Igdowanie nastgpito
z przelotem okoto 550 m, w poréwnaniu do lotow poprzednich.

Samolot przyziemit bez poprzedzajgcej fazy zatamania i wyréwnania na trzy
punkty, na zwiekszonej predkosci. Spowodowato to jego odbicie od RWY,

! Licencja pilota turystycznego samolotowego (ang. Private Pilot License)
2 Czas w Raporcie wyrazono wedtug LMT = UTC + 2 h.
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na wysokos¢ okoto 1 m. Opisujgc lot uczen twierdzit, ze nie wykonywat zadnych
ruchow drgzkiem, liczagc na samoczynne ustabilizowanie sie samolotu.
Na nagraniu z kamery znajdujgcej sie na poczagtku RWY, wyraznie widac,
ze drugie odbicie byto znacznie mocniejsze, a po trzecim, samolot pochylit sie do
przodu i przyziemit na przednig golen, ktéra ulegta ztamaniu. Po uderzeniu
Smigtem o nawierzchnie nastgpito jego uszkodzenie, a samolot tracgc kierunek
w prawo, zatrzymat sie na drodze startowej (Rys. 1). Uczen nie odnidst obrazen.

’

Rys. 1 Widok uszkodzonej przedniej goleni oraz topaty $migta [Zrodto: uzytkownik]

Z analizy przebiegu zdarzenia wynika, ze czynnikami, ktére wplynety na
nieprawidtowe przyziemienie samolotu na trzy punkty byty:

— skrécone i bardziej strome podejscie do lgdowania w stosunku do lotéw
poprzednich;

— brak fazy wyraznego =zatamania, wyréwnania i wytrzymania przed
przyziemieniem;

— dziatanie ucznia pod presjg czasu oraz jego nieprawidtowy podziat uwagi
podczas podejscia i lagdowania — w efekcie przyziemienie samolotu
nastgpito wczesniej niz powinno oraz z duzg predkoscia.

Przyziemienie samolotu na trzy punkty, na predkosci powyzej Vmin., stworzyto
warunki do jego odbicia sie od drogi startowej. Uczenh sitowo, pomimo kolejnych
odbi¢ (kanguréw) préobowat przytrzymac sterem wysokosci samolot na drodze
startowej. Skutkowato to nadmiernym, w dodatku udarowym obcigzeniem goleni
przedniej i jej ztamaniem.
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Przyczynaly zdarzenia
Brak faz zatamania i wyréwnania do Ilgdowania, a w efekcie przyziemienie
samolotu na trzy punkty, z predkoscig wiekszg od okreslonej w [UwL.
Proba sitowego utrzymania samolotu na drodze startowej w trakcie
odbijania sie od niej (w trakcie kangurow).
Brak decyzji ucznia o przerwaniu lgdowania i odejscia na na drugi krag.
Brak reakcji instruktora na btedy popetnione przez ucznia przed i po
przyziemieniu samolotu.

Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Skrécenie podejscia do lgdowania, a przez to dziatanie ucznia w deficycie
czasu.
Wykonywanie lotéw po kregu w warunkach intensywnego ruchu lotniczego
na lotnisku kontrolowanym, co mogto rozprasza¢ szkolonego.
Nietypowy dla ucznia manewr do lgdowania, polegajgcy na podejsciu
z kregu potnocnego, a nie — jak wczesniej — kregu potudniowego.

Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane

przez podmiot badajacy
Organizacja szkolgca poinformowata caty personel lotniczy o przebiegu
zdarzenia, omawiajgc role wiasciwego nadzoru szkolonych przez
instruktoréw oraz procedury przerwania lgdowania (odejscia na drugi krgg)
Organizacja wstrzymata do odwotania wykonywanie lotow szkolnych po
kregu na lotnisku EPPO, uznajac, ze ruch lotniczy jest zbyt intensywny, co
nie zapewnia optymalnych i bezpiecznych warunkéw do wykonywania lotow
samodzielnych.

Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa
Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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