UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 19 sierpnia 2025
lotniczym.

o .. w sprawi Z i i
D sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 5 - 0 0 3 0

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw Samolot Cessna C-152, SP-KMG

i interpretaciji. .
31 maja 2025 r., EPML

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:

ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 31 maja 2025 r. zatoga w sktadzie uczen-pilot i instruktor wykonywata loty
sprawdzajgce po kregu do RWY 26 lotniska EPML. Po 5 lotach instruktor uznat,
ze uczen jest przygotowany do lotéw samodzielnych. Pierwszy lot, z lgdowaniem
typu ,touch & go”, przebiegt prawidtowo. Podczas drugiego lotu, z uwagi na
wzmagajgcy sie wiatr, instruktor wydat uczniowi polecenie zatrzymania samolotu
po dobiegu. Uczeh przyziemit pod duzym katem i na przednie kétko, w wyniku
czego samolot trzykrotnie odbit sie od drogi startowej. Podczas ostatniego
odbicia wytamaniu ulegta stojka przedniego podwozia, a $migto uderzyto
o nawierzchnie RWY. Samolot doznat znacznych uszkodzen, takze dolnego
poszycia kadtuba. Uczen nie odnidst obrazen.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Zbyt strome podejscie do RWY oraz spéznione wyrdownanie do lgdowania;

2) Nieumiejetne poprawienie odbicia (,kangura”) przy lgdowaniu oraz
czesciowa utrata kontroli nad samolotem po odbiciu;

3) Nieprzerwanie lgdowania — brak decyzji o odejsciu ,na drugi krag”;

4) Stres towarzyszgcy uczniowi w pierwszych lotach samodzielnych.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

1) Organizacja przeprowadzita odprawe z instruktorami ATO, omawiajgc
szczegotowo kryteria dopuszczania uczniow do lotdéw samodzielnych oraz
prawidtowg reakcje zatdg na nietypowe sytuacje przy lgdowaniu.
Zarzgdzono takze wiekszy nadzor nad lotami szkolnymi ze strony

instruktoréw.
2) Organizacja przypomniata 0 obowigzku zatég co do zapoznawania sie
z procedurami  normalnymi i awaryjnymi, opisanymi Ww instrukcji

uzytkowania w locie oraz stosowania wiasciwych list kontrolnych.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.
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Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpisy na oryginale Podpisy na oryginale
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