Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 17 wrzesnia 2025 r.

w sprawie wypadku lotniczego

2025-0033

NUMER ZDARZENIA

Szybowiec, Schempp Hirth, Janus C, SP-4020
31 maja 2025 r., okolice Vrchlabi (Republika Czeska)

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
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)% Adres do korespondenciji:

ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
kontakt@pkbwl.gov.pl
@ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl



PKBWL UCHWALA 2025-0033

Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkdéw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjefa decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 31 maja 2025 r. pilot z licencjg SPL wraz z pasazerem, wykonywat przelot
docelowo-powrotny z/do lotniska LKDK (Dvur Kralove n. tabg) przez Liberec.
Przed osiggnieciem punktu zwrotnego, z uwagi na pogarszajgce sie warunkKi
pogodowe (rozwdj burz oraz zanikajgce noszenia), pilot podjgt decyzje o zmianie
trasy. Skierowat szybowiec w strone najblizszego lotniska LKVR (Vrchlabi),
na ktéorym postanowit wylgdowaé. Gdy wysokos¢ nad pofatdowanym terenem
spadfa do ok 150 m pilot uznat, ze bezpieczny dolot do lotniska LKVR nie jest
mozliwy. Postanowit lgdowaé na l|gdowisku Brabenec. Wykonujgc przed
lgdowiskiem manewr esowania, wysoko$¢ lotu zmalata do tego stopnia,
ze niemozliwym okazato sie podejscie w osi lgdowiska. Préba lgdowania
w poprzek, na przyleglym $Sciernisku (Rys. 1), odbyla sie na zwiekszonej
predkosci.

Rys. 1 Miejsce wypadku — w bliskiej odlegtosci od zamierzonego miejsca
lagdowania na Igdowisku Brabenec. [zrodto: pilot szybowca]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Po przyziemieniu pilot probowat zmieni¢ kierunek dobiegu szybowca
na rownolegty do bruzd scierniska. Zaczepit koncoéwkg lewego skrzydta o ziemie
i wykonat obrét (cyrkiel) o 270°. Szybowiec ulegt powaznym uszkodzeniom.

Zarowno pilot jak i pasazer nie odniesli obrazen.

1)

2)

1)
2)

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

Decyzja o Ilgdowaniu w terenie przygodnym podjeta na wysokosci
uniemozliwiajgcej wykonania wtasciwego manewru podejscia do lgdowiska.
Spézniona decyzja o przerwaniu przelotu i powrocie do lgdowisko
lub o wyborze pola do Igdowania z odpowiedniej wysokosci.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zrealizowane przez podmiot badajacy:

W ramach profilaktyki przebieg zdarzenia zostat oméwiony w organizaciji.
Ladowania w terenie przygodnym bedg przedmiotem szkolen w ramach
corocznych konferencji bezpieczenstwa lotniczego.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpis na oryginale Podpis na oryginale
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