UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 6 pazdziernika 2025

lotniczym.

e " W sprawi i
K0mISja nie orzeka o winie Sp awie Wypadku IOtnlczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 5 - 0 0 3 5

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Szybowiec SZD-51-1 ,Junior”, SP-3468
i interpretaciji.

4 czerwca 2025 r., Bystra Podhalanska

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
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Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023, poz. 2110 z
pozn. zm.) oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 4 czerwca 2025 r. pilot SPL zaplanowat przelot po trasie nad Kotling
Orawsko-Nowotarskg. Poczgtkowo lot przebiegat na wschdd, w strone Jeziora
Czorsztynskiego, potem na potudnie — nad Tatry. Nastepnie pilot skierowat
szybowiec na potnoc, gdzie w okolicy Czarnego Dunajca probowat
wykorzystywac¢ stabe wznoszenia termiczne. Na trawersie miasta Jordandéw
dostrzegt, ze chmury cumulus, gdzie mogtby spodziewac sie wznoszen, znajdujg
sie jeszcze dalej na potnoc, w okolicy kamieniotomu Osielec. Poniewaz wysokos¢
malata, przelatujgc nad Bystrg Podhalanska, z wysokosci okoto 800 m AGL, pilot
wybrat dwa pola do ewentualnego Igdowania przygodnego.

Po dolocie w rejon kamieniotomu nie znalazt prgdéw wstepujgcych. Zawrdcit wiec
w kierunku wybranych wczesniej miejsc do lgdowania. Na wysokosci okoto 200
m nad terenem zorientowat sie, Zze warunki podejscia do wiekszego pola sg
trudne, ze wzgledu na liczne przeszkody terenowe na podejsciu. Podjat decyzje
o lgdowaniu na drugim polu — wezszym i lekko pod stok, ale z bardziej
korzystnym podej$ciem. Za posrednictwem pilota innego szybowca, przekazat
drogg radiowg informacje do ,Nowy Targ Radio”, ze bedzie Igdowat w terenie
przygodnym. Wykonat dwa okrgzenia nad wybranym polem, w trakcie ktorych
dostrzegt znajdujgcy sie na przedpolu lgdowiska pastuch elektryczny.
Zdecydowat o przesunieciu miejsca przyziemienia o kilkadziesigt metrow, gdzie
pole byto juz pochyte poprzecznie. Analiza lotu zapisanego przez urzgdzenie
FLARM wykazata, ze manewr nad polem pilot wykonat na matej wysokosci.
Podejscie do pola (wykonane ,z wiatrem”) bylo na tyle krétkie, ze pilot
prawdopodobnie nie zdagzyt ustali¢ parametrow podejscia: zwtaszcza nie
wyeliminowat trawersu. Lgdowanie odbyto sie pod stok, na opadajgcej skosnie
tgce, porosnietej wysokimi kepami trawy. Po przyziemieniu szybowiec zahaczyt
lewym skrzydiem o podwyzszony poprzecznie teren i wykonat niekontrolowany
obrot wokét osi pionowej (cyrkiel). Efektem byly powazne uszkodzenia
strukturalne konstrukcji. Pilot nie odnidst obrazen.
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2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Nieprawidtowe podejscie do Igdowania wynikato z btednego
gospodarowania wysokoscig nad polem, a w konsekwencji ztego
rozplanowania manewru wyjscia na prosta.

2) Niekontrolowany obrét szybowca na dobiegu (cyrkiel) byt skutkiem
lgdowania z trawersem oraz zahaczenia koncowkg skrzydta
0 poprzecznie do kierunku lgdowania opadajgcy teren i wysokg trawe.

3) Pilot nie uwzglednit czynnika wiatru ,w ogon”, ktéry nanosit szybowiec nad
lgdowisko, skracajgc wymiernie czas potrzebny do prawidlowego
skonfigurowania szybowca do lgdowania (w szczegdlnosci ustalenie kata
szybowania, wyeliminowanie trawersu, ustalenie predkosci, punktu
celowania).

4) Okolicznoscig sprzyjajgca zdarzeniu byt trudny, pagérkowaty teren,
utrudniajgcy ocene wysokosci, znikoma ilos¢ pdél nadajgcych sie do
przygodnego lgdowania oraz liczne przeszkody terenowe.

5) Pilot dysponowat niewielkim doswiadczeniem w  przelotach
szybowcowych — byto to jego pierwsze Igdowanie poza lotniskiem.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

1) Zdarzenie zostato oméwione w ramach SMS organizacji (aeroklubu).

2) Organizacja zadecydowata o koniecznosci doszkolenia pilota
w lgdowaniach w tzw. ograniczonym terenie: w lotach z instruktorem oraz
samodzielnych, pod nadzorem.

3) Organizacja uznata, ze piloci organizacji z nalotem do 100 godzin, przed
rozpoczeciem sezonu przelotowego, zobowigzani bedg wykona¢ min. 3
lgdowania w symulowanym ,ograniczonym terenie” z instruktorem oraz 5
lgdowan samodzielnych, na typie szybowca, na ktorym zamierzajg
wykonac przelot.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpisy na oryginale Podpisy na oryginale
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