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Jedynym celem badania
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 20 sierpnia 2025
lotniczym.
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Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA

zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Smigtowiec W-3A ,SOKOL”, SP-SXW, TOPR
i interpretaciji.
5 czerwca 2025 ..

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie Raportu Koncowego oraz dokumentéw przedstawionych
PKBWL przez Komisje Badania Zdarzenia Lotniczego HUSAIR dziatajgc na
podstawie art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.U. z 2023r.
poz. 2110 z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia
18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkdw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017r.
poz. 1995), PKBWL uznata przedstawione wyniki badan za wystarczajgce
i podjefa decyzje o zakohczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 5 czerwca 2025 roku, zatoga HEMS z bazy operacyjnej Zakopane na
Smiglowcu W-3A o0 znakach rozpoznawczych SP-SXW wykonywata loty
szkoleniowe na potrzeby Tatrzanskiego Ochotniczego Pogotowia Ratunkowego.
Na poktadzie znajdowata sie zatoga lotnicza (dwoch pilotéw), Operator Dzwigu
Poktadowego (ODP) oraz dwéch ratownikow TOPR. Zadanie polegato na
wykonaniu lotu w celu udzielenia pomocy osobie poszkodowanej w rejonie Hali
Goryczkowej (Polskie Tatry). Zatloga po dolocie do miejsca symulowanego
zdarzenia podjeta decyzje o wykonaniu zadania z zawisu z uzyciem wyciggarki
poktadowej ze wzgledu na brak mozliwosci wykonania Igdowania
z przyziemieniem. W tym celu dowddca zatogi, jako pilot lecacy wykonat
podejscie do wykonania zawisu na wysokosci okoto 20 metrow nad terenem.
Bedgc w zawisie podat komende ODP do rozpoczecia desantowania pierwszego
ratownika TOPR za pomocg wyciggarki w celu udzielenia pomocy osobie
poszkodowanej. Proces opuszczania ratownika przebiegat bez zaktécen. Kiedy
dotart do powierzchni ziemi przekazat zatodze informacje, ze zakonczyt
desantowanie po czym wypiat sie z haka wyciggarki. Okoto godziny 12:00 LMT
zatoga ustyszata gluchy huk. Zatoga zauwazyta utrate mocy oraz ustyszata
sygnalizacje dzwiekowg. Na pulpicie przyrzgdéw zaswiecity sie w kolejnosci
lampka zofta ,SILNIK 1 PALIWO MAX”, lampka czerwone ,AWARIA” oraz
»SILNIK 1”7 co $wiadczyto o wytgczeniu lewego silnika. Dowddca zatogi wykonat
manewr w prawo z odejsciem z miejsca desantowania w celu nabrania predkosci
manewrowej Smigtowca. W tym czasie ODP zwinat line wyciggarki. Po uzyskaniu
predkosci manewrowej sSmiglowca, zatoga przeszta do lotu ze znizaniem
z wylgczonym lewym silnikiem (godz. 12:01:04 LMT). Dowddca zatogi w zwigzku
z uksztattowaniem terenu i brakiem mozliwosci lgdowania zapobiegawczego,
podjgt decyzje o wykonaniu lotu z jednym pracujgcym, prawym silnikiem do
lotniska Nowy Targ (EPNT). Zatoga utrzymywata nastepujgce parametry: obroty
wirnika gtownego (NR) 103%, predkosc¢ postepowa 80 kts, TQ2 97%, obroty
turbiny prawego silnika (N22) 105%. Podczas podejscia do Ilgdowania w EPNT
zatoga utrzymywata predkos$¢ pionowego znizania (Vz) 1+1,5 m/s. Lgdowanie
odbyto sie sposobem samolotowym o godz. 12:12 LMT, o godz. 12:18 LMT
nastgpito wytgczenie zespotu napedowego smigtowca, bez nastepstw.

Zatoga posiadata wazne uprawnienia do wykonania powierzonego im zadania.
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Lot odbywat sie w warunkach VMC, CAVOK, a pogoda nie miata wptywu na
zaistnienie i przebieg zdarzenia.

2. Przyczyny zdarzenia

Przyczyng samoczynnego wytgczenia sie lewego silnika podczas lotu byto
uszkodzenie watka wyjsciowego pompy-regulatora (ALRP-5) spowodowane
zuzyciem wielowypustu na watku (wg oznaczen producenta ALRP2-289) oraz
zuzytym i zerwanym wielowypustem na kole czynnym (wg oznaczenh producenta
ALRP2-290-1).

Rys. nr 1. Uszkodzony wielowypust watka wyjsciowego pompy-regulatora, ALRP-5 (niebieska
strzatka) [zrodio: RK HUSAIR]

W takcie badania nie udato sie jednoznacznie ustali¢ przyczyn zuzycia
wielowypustu.

Dziatania zatogi nie miaty wptywu na zaistniate zdarzenie.

Podczas zdarzenia lotniczego nie doszto do uszkodzenh ciata zatogi, oséb
znajdujgcych sie na poktadzie $migtowca jak i w grupie naziemnej
zabezpieczajgcej loty szkolne.
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3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Podczas weryfikacji simeringa w zespole pokrywy pompy, stwierdzono rozpietg
sprezyne. Zamontowano ponownie zespot pokrywy z poprawnie zapietg
sprezyng. Stwierdzono duzg réznice miedzy dwoma montazami — przy rozpietej
sprezynie luz miedzy watkiem a uszczelniaczem jest zauwazalnie wiekszy. Po
analizie stwierdzono, ze zaobserwowana nieprawidtowos¢ mogta mie¢ wptyw na
powstawanie drgan watka skretnego podczas pracy.

4. Komisja akceptuje nastepujgce dziatania profilaktyczne:

4.1. Uszkodzong pompe-regulator wystano do producenta UTC Aerospace
System Wroctaw Sp. z 0.0. z siedzibg we Wroctawiu celem dokonania
komisyjnego demontazu.

4.2. Producent pompy-regulatora zalecit aby przed najblizszym uruchomieniem
silnikéw, dokona¢ sprawdzenia stanu watkéw napedowych pomp-regulatora
(ALRP-5) oraz gniazd mocowania pomp w skrzynkach napedéw w obu silnikach.

4.3. Na zlecenie uzytkownika serwis producenta silnikéw Pratt & Whitney
Rzeszow S.A. dokonat prac serwisowych na silnikach PZL-10W, w tym
wykonanie zalecenia, o ktérym jest mowa w punkcie nr 4.2.

4.4. Zapobiegawczo, wiasciciel w porozumieniu z uzytkownikiem smigtowca,
Zlecit producentowi weryfikacje pompy-regulator ALRP-5 prawego silnika.
Nieprawidtowosci nie stwierdzono.

4.5. Uszkodzona pompa-regulator (ALRP-5), po incydencie i komisyjnym
badaniu, pozostata u Producenta celem szczegdtowej weryfikacji stanu
technicznego.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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