UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 6 pazdziernika 2025
lotniczym.

o .. w sprawi Z i i
D sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 5 - 0 0 4 4

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow Samolot holujgcy KR-030 ,Topaz”, SP-SPRW
i interpretaciji. .
Szybowiec SZD-50-3 ,Puchacz”, SP-3409
Samolot Tecnam P2008, znaku rozp. nie ustalono
23 maja 2025 r., EPKA

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 r., poz. 2110
z pézn. zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce [ podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 23 maja 2025 r. na lotnisku EPKA odbywalty sie loty szybowcowe za
samolotem. Nad bezpieczenstwem operacji czuwat koordynator lotow
szybowcowych, a dodatkowo — kierujgcy lotami. Okoto godz. 11.30 LMT do
lotniska doleciat samolot Tecnam P2008, ktérego pilot poprosit drogg radiowg
0 zgode na manewr typu ,touch & go”. Kierujgcy lotami wydat takg zgode,
podajgc jako warunek ,brak ruchu w strefie podejscia i lgdowania”. W kohcowej
fazie podejscia do RWY29L i podczas przyziemienia samolotu Tecnam, kierujgcy
lotami zauwazyt startujgcy zespdt samolot-szybowiec, ktory chwile wczesdniej
rozpoczat rozbieg z rownolegtego RWY29R. Zespdt, tuz po starcie, rozpoczat
zakret na potudnie, przecinajgc tym samym o$ RWY29L, na ktérym znajdowat
sie Tecnam. Kierujgcy lotami natychmiast przekazat informacje o ruchu do pilota
samolotu Tecnham. Pilot Tecnama, tuz po starcie, zauwazyt zblizajgcy sie zespot
i wykonat unik w lewo, unikajgc w ten sposob kolizji.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Niejednoznaczne zasady kierowania lotami oraz niewtasciwa komunikacja
pomiedzy koordynatorem lotdw szybowcowych (znajdujgcym sie
w kwadracie szybowcowym) a kierujgcym lotami (przebywajgcym
w budynku portu);

2) Nierozpoznanie przez koordynatora lotéw szybowcowych mozliwego
zagrozenia konfliktem ruchowym w przestrzeni nadlotniskowe;j
I niewstrzymanie startu zespotu do czasu odlotu samolotu wykonujgcego
manewr ,touch & go”;

3) Niewielkie doswiadczenie pilota samolotu holujgcego w uwarunkowaniach
ruchowych na lotnisku EPKA, a przez to przedwczesny zakret po starcie;

4) Zbyt duza poprawka ,na wiatr”, przyjeta przez pilota samolotu holujgcego,
skutkujgca przelotem nad rownolegta, zajetg drogg startows.
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3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

1) Organizacja przeprowadzita odprawe bezpieczenstwa z personelem
latajgcym oraz koordynujgcym operacje lotnicze na lotnisku EPKA,
omawiajgc warunki wykonywania tzw. lotéw tgczonych, mozliwe przypadki
szczegolne oraz sposoby postepowania w sytuacjach niestandardowych;

2) Organizacja wprowadzita wymog Scistej wspoétpracy osob funkcyjnych
wten sposob, ze w przypadku nieobecnosci kierujgcego lotami
w kwadracie szybowcowym, koordynator zezwoli na start zespotu
samolot-szybowiec dopiero po otrzymaniu zgody od kierujgcego;

3) W przypadku jednoczesnego =zamiaru startu lub Igdowania na
rownolegtych RWY, zatogi statkdbw powietrznych powinny potwierdzic¢
droga radiowg, ze obserwujg sie wzajemnie.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpisy na oryginale Podpisy na oryginale
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