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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 10 wrzes$nia 2025
lotniczym.

e - W sprawi i
Komisja nie orzeka o winie sprawie wypadku lotniczego

i odpowiedzialnosSci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz 2 0 2 5 - O 0 4 9
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow NUMER ZDARZENIA

i interpretaciji.

Samolot Aeroprakt A22 LS, SP-SMAH
26 czerwca 2025 r., Jerzmanowice

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
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kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2023 r., poz. 2110,
z pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkdw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 26 czerwca 2025 r., podczas lotu widokowego (z pasazerem) z lgdowiska
Niegowoniczki (EPNI) do lgdowiska Sgspow, pilot' samolotu Aeroprakt A22 LS o
znaku rozpoznawczym SP-SMAH zauwazyt chwilowy zanik wskazania
temperatury oleju. Silnik pracowat bez zastrzezen, a wskazania pozostatych
parametréw pracy silnika byly prawidtowe. Z uwagi na to, iz samolot znajdowat
sie w okolicy lgdowiska zapasowego (ladowisko Jerzmanowice? koto Ojcowa),
pilot postanowit wykona¢ lgdowanie zapobiegawcze. Przed kohcowym
podejsciem wykonat dwa kregi nad lagdowiskiem w celu sprawdzenia warunkow
do lgdowania. Zamontowany w okolicy lgdowiska rekaw wskazywat wiatr z
kierunku zachodniego. Wystepowata termika. Pilot podjat decyzje, aby podejs¢
do ladowania z ,matymi klapami” od strony wschodniej. Krotko przed
przyziemieniem pilot odczut zmiane kierunku wiatru na tylny. Przetozyto sie to na
zwiekszong predkos¢ przyziemienia, w efekcie czego samolot odbit sie od
powierzchni drogi startowej lgdowiska. Po odbiciu (,kangurze”) pilot podijat
decyzje o odejsciu na drugi krag i zwiekszyt obroty silnika. Przypuszczalnie
odnosit kat lotu do lekko wznoszgcego sie terenu, co mogto prowadzi¢ nawet do
spadku predkosci lotu. W rezultacie pilot przeciggnat samolot, ktéry przepadt i
twardo przyziemit w polu porosnietym zbozem. Wysoka uprawa natychmiastowo
wyhamowata samolot, ktéry ulegt powaznym uszkodzeniom (zob. Rysunek 1).
Podwozie przednie i prawa golen podwozia gtdwnego zostaty ztamane, koncowki
skrzydet zostaty wygiete, a prawa klapolotka zostata wyrwana z mocowan.
Zaréwno pilot, jak i pasazer nie odniesli obrazen.

Pogode w chwili zdarzenia (tzn. o godzinie 12:30 LMT3) ilustruje Rysunek 1 oraz
opisuje meteorogram (Rysunek 2). Warunki atmosferyczne, zaobserwowane na
lotnisku Krakéw — Balice (15 km od miejsca zdarzenia), opisuje depesza METAR:

METAR EPKK 261030Z 27003KT 220V350 9999 SCT048 26/14 Q1015=
— wiatr o predkosci 3 kt z kierunku 270°; kierunek zmienny od 220° do 350°;

! Pilotem byt mezczyzna w wieku 44 lat, posiadajacy $wiadectwo kwalifikacji pilota ultralekkiego statku
powietrznego UACP z uprawnieniem UAP(L), wydane 30 wrze$nia 2024 r. i pozostajace w okresie
waznos$ci. Nalot pilota w chwili zdarzenia wynosit 93 godziny, cato$¢ na typie A22/A32. Poprzedni lot
mial miejsce 14 czerwca 2025 r.

2 Ladowisko posiada trawiasta droge startowg o dhugo$ci 400 m i szerokos$ci 20 m, potozona na kierunku
10/28. Ladowisko jest potozone w terenie pagoérkowatym.

$ W dniu zdarzenia LMT = UTC+2
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— widzialnos¢ powyzej 10 km;
— zachmurzenie rozproszone na wysokosci 4800 ft AGL,;
— temperatura 26°C;

— temperatura punktu rosy 14°C;

— cisnienie 1015 hPa, bez zmian w czasie.

Rysunek 1. Samolot po wypadku. Widoczne uszkodzenia skrzydet, ztamana golen
podwozia przedniego oraz uszkodzone podwozie giéwne.
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Rysunek 2. Meteorogram dla miejsca zdarzenia (m. Jerzmanowice). Czerwong
linig zaznaczono godzine wypadku [zrodto: www.meteo.pl]
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2. Przyczyny zdarzenia:

— Wytrzymanie i przyziemienie z nadmierng predkoscig, skutkujgce
odbiciem sie samolotu od nawierzchni drogi startowej.

— Nieutrzymanie réwnowagi poprzecznej i podtuznej samolotu po odbiciu,
podczas proby odejscia na drugi krgg, prowadzgce do przeciggniecia i
przepadniecia samolotu poza lgdowiskiem.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

— Ladowanie w warunkach umiarkowanej turbulencji, zwigzanej z rozwojem
termiki, co mogto utrudnia¢ podejscie i wyrownanie.

— Relatywnie krotka droga startowa lgdowiska Jerzmanowice.

— Nierédwny teren w otoczeniu lgdowiska, utrudniajgcy ocene kata
pochylenia.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

Podmiot nie zaproponowat dziatan naprawczych.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie zaproponowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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