Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
koncowego do celow
innych niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic
do btednych wnioskow

i interpretaciji.

RAPORT
KONCOWY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 26 lutego 2026

z badania wypadku lotniczego

2025-0040

NUMER ZDARZENIA

AVIATION Artur Trendak, Tercel, SP-XGLI
Swietochfowice 16 czerwca 2025 r.

SCF-NP: Usterki inne niz zespotéw napedowych

Raport koncowy zostat wydany na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport koncowy przedstawia okolicznos$ci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce oraz
zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli zostaty
wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

&) Adres do korespondenciji:

Yal ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl

@ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl



PKBWL RAPORT KONCOWY 2025-0040

1. Przebieg zdarzenia

W dniu 16 czerwca 2025 r. dwoch pilotéw zaplanowato lot wiatrakowcem typu
Tercel o znaku rozpoznawczym SP-XGLI. Po przybyciu na lotnisko Gliwice
Trynek (EPGL) piloci wspdlnie zapoznali sie z aktualng prognozg pogody,
wykonali przeglad przedlotowy m.in. sprawdzajgc, ze w zbiorniku znajduje
sie 52 L! paliwa i o godzinie 9:542 pilot nr 1 uruchomit silnik. Od tego momentu
pilot nr 1 sterowat wiatrakowcem. Start nastgpit o godzinie 10:03 z RWY326L.
Nad Swietochtowicami piloci poczuli intensywny zapach benzyny. Pilot nr 2
przejgt sterowanie i wykonat zakret w kierunku do EPGL (Rys.1 punkt A, czas
lotu 1:01:00). Po stwierdzeniu wycieku pilot nr 2 analizujgc szybkos¢ ubywania
paliwa uznat, ze jest mozliwy dolot do lotniska Katowice Muchowiec (EPKM)
(Rys.1 punkt B, czas lotu 1:06:30). Poniewaz wyciek sie powiekszat i wyptyw sie
nasilat podjgt decyzje o awaryjnym lgdowaniu w terenie przygodnym przy
pracujgcym jeszcze silniku (Rys.1 punkt C, czas lotu 1:07:50). Podczas podejscia
do lgdowania na wysokosci okoto 30 m AGL* silnik wiatrakowca wytgczyt sie. O
godzinie 11:04 wiatrakowiec zderzyt sie z drzewami i spadt na ziemie ulegajgc
powaznemu uszkodzeniu. Pilot nr 1 opuscit kabine bez obrazen. Pilot nr 2 doznat
powaznych obrazen. Podczas zdarzenia nie doszto do pozaru.
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Rys. 1. Trasa lotu wiatrakowiec SP-XGLI w dniu zdarzenia. [zrédto: SkyDemon]

L — litr, litry;

2 Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2 h;
3 RWY- Droga startowa (ang. Runway);

4 Wysoko$¢ nad terenem
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Na miejsce przybyta straz pozarna, policja oraz zesp6t ratownictwa medycznego.
Przebadano pilotéw nie stwierdzajgc zawartosci alkoholu w wydychanym
powietrzu.

Po zabezpieczeniu przeciwpozarowym wrak zostat przekazany PKBWL do
dalszych badan.

Rys. 2. Wiatrakowiec SP-XGLI po lgdowaniu awaryjnym w Swietochtowicach —
widok lewego boku. [zrédto: PKBWL]

Analizy zdarzenia dokonano na podstawie oswiadczen uczestnikdw wypadku,
ogledzin i dokumentacji statku powietrznego, dokumentacji fotograficznej oraz
zapiséw zarejestrowanych w aplikacji SkyDemon.

2. Istotne informacje
2.1. Obrazenia oséb

Tabela 1. Ogodlne zestawienie obrazen

Ogoétem na
Obrazenia ciata | Zatoga Pasazerowie poktadzie statku | Pozostali
powietrznego
Powazne 1 (pilot nr 2) - 1 -
Brak 1 (pilot nr 1) - 1 -
RAZEM 2 - 2 -

2.2. Kwalifikacje zatogi

2.2.1. Pilotnr1

Mezczyzna w wieku 64 lat, posiadat wazne swiadectwo kwalifikacji UAGP
z uprawnieniami UAGP(L) (do 30.09.2029 r.) oraz orzeczenie lotniczo-
lekarskie (do 06.10.2025 r.). Nalot ogdlny: ok. 250 h. Podczas zdarzenia
pilot zajmowat miejsce na prawym fotelu.
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2.2.2. Pilotnr 2

Mezczyzna w wieku 59 lat, posiadat wazne Swiadectwo kwalifikacji UAGP
z uprawnieniami UAGP(L) (do 30.11.2028 r.), INS(AG) (do 31.03.2027 r.)
oraz orzeczenie lotniczo-lekarskie bez ograniczen — klasa 2 (do
13.08.2025 r.). Nalot ogdlny: 3500 h, w tym nalot dowddczy: 3400 h, nalot
na typie: 2700 h, w tym dowddczy: 2650 h, nalot w ostatnich 24 h: ok. 1 h,
7 dniach: ok. 10 h, 90 dniach: ok. 83 h. Podczas zdarzenia pilot zajmowat
miejsce na lewym fotelu i petnit czynnosci dowodcy.

Zatoga posiadata kwalifikacje wymagane do odbycia lotu.

2.3. Statek powietrzny
2.3.1. Informacje ogoine

1) Ultralekki wiatrakowiec o konstrukcji kompozytowej z metalowym,
dwutopatowym wirnikiem napedzany  silnikiem ttokowym
wyposazonym w tréjltopatowe kompozytowe smigto z podwoziem
statym trojkotowym z golenig przednia;

2) zbiorniki paliwa: o pojemnosci catkowitej 85 L;

3) producent: Aviation Artur Trendak, model: Tercel, nr fabryczny: T&S
F27717S, rok budowy: 2017, znak rozpoznawczy: SP-XGLI, ilo$¢
miejsc siedzgcych: 2, MTOM: 560 kg, nalot od poczatku eksploatac;i:
1914 h, od ostatniego przeglgdu (100FH): 10 h;

4) silnik: model CA 912 ULT - zmodyfikowany przez Aviation Artur
Trendak silnik Rotax 912 ULS;

5) $migto: model KA-2/3-LT, producent: Kaspar;
6) wirnik: model AAT&S, producent: Aviation Artur Trendak
7) swiadectwo ewidencji z 05.05.2022 r. — wazne w dniu zdarzenia,

8) pozwolenie na wykonywanie lotéw z 11.08.2024 r. — wazne do
10.08.2025r.;

9) dokumentacja obstugowa — na podstawie zapisow w ksigzce
urzgdzenia latajgcego odczytano, ze biuletyny serwisowe zostaty
wykonane, lecz bez wskazania ktére.

10) dyrektywy zdatnosci — na podstawie zapisow w ksigzce urzgdzenia
latajgcego nie mozna stwierdzi¢, ktére dyrektywy zdatnosci (dalej ,AD”)
zostaty wykonane na statku powietrznym. Na podstawie informacji
uzyskanych od wiasciciela wiatrakowca stwierdzono, Ze podczas
obstugi w dniu 09.06.2025 r. wykonana zostata AD SP-0005-2025-A.

11)Paliwo
a) zastosowane podczas lotu — PB 95;

b) ilos¢ na poktadzie - wg A&A Avionic System ok. 10 L;
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2.4. Wiasciciel i operator (uzytkownik)
Wiasciciel / Uzytkownik: osoba prywatna
2.5. Informacje meteorologiczne

W dniu 16 czerwca 2025 r. o godz. 11:00 w rejonie lotniska EPGL panowaty
warunki VMC?, za$ dla lotniska Katowice -Pyrzowice (EPKT), znajdujgcego sie w
odlegtosci 37 km na pétnocny wschod od EPGL, METAR® wskazywat kierunek
wiatru: 300°, predkos¢ wiatru: 9 weztéw, widzialnos¢: powyzej 10 km,
temperatura otoczenia: 21°C, temperatura punktu rosy: 16°C, ci$nienie: QNH’
1018 hPa. Warunki meteorologiczne nie miaty wptyw na zaistnienie i przebieg
zdarzenia.

2.6. Informacje o lotnisku.

Lotnisko Gliwice (EPGL) znajduje sie w przestrzeni klasy G. Dozwolony jest ruch
lotniczy VFRE,

2.7. Informacje o wraku i zdarzeniu

2.7.1. Uszkodzenia statku powietrznego

Wiatrakowiec ulegt powaznym uszkodzeniom: ztamana prawa golen
podwozia gtéwnego, zniszczone obie belki ogonowe wraz ze
statecznikami pionowymi, przetamany statecznik poziomy, odksztatcone
Smigto, zniszczone obie topaty wirnika oraz uszkodzona prawa strona
kadtuba.

W dniu 18 czerwca 2025 r. PKBWL przeprowadzita ogledziny techniczne
wiatrakowca. Po podtgczeniu akumulatora z EDS odczytany zostat licznik
motogodzin oraz ilos¢ paliwa w zbiorniku. Nastepnie wtgczono pompy
paliwa ujawniajgc wyciek pod znacznym cisnieniem (Rys. 3) z przewodu
podtgczonego do czujnika cisnienia paliwa (dalej ,,CCP”).

Po zluzowaniu opaski slimakowej (Rys. 5) i jej odsunieciu od miejsca
wycieku okazato sie, ze przewdd paliwowy pod opaskg byt przeciety na
catym obwodzie. Z przeprowadzonej analizy wynikto, ze sita docisku
opaski byta tak duza, ze doprowadzita do nadciecia wewnetrznej strony
przewodu na zgrubieniu krééca. W potagczeniu z drganiami zespotu
napedowego w trakcie lotu skutkowato to przecieciem przewodu na catym
obwodzie.

Bazujgc na zapisach z obstugi ustalono, ze w trakcie obstugi technicznej
w dniu 9 czerwca 2025 r. przy nalocie 1905 h wprowadzona zostata

5 Warunki meteorologiczne dla lotow z widoczno$cig (ang. Visual meteorological conditions);

® METAR - raportu o pogodzie (ang. Meteorological Aerodrome Report);

" QNH- Nastawianie skali wysoko$ciomierza na ci$nienie, przy ktérym wskaze on po wylagdowaniu
wysokos¢ bezwzgledna miejsca ladowania;

8 VFR-Przepisy wykonywania lotow z widocznoscig (ang. visual flight rules);
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modyfikacja w instalacji paliwowej polegajgca na wymianie regulatora
cisnienia paliwa wymagana Dyrektywg Zdatnosci Nr SP-0005-2025-A
z 30.05.2025 r. i Biuletynem Serwisowym No. 03-2025 z 25.04.2025r.. Do
modyfikacji uzyte zostaty: regulator cisnienia paliwa i ztgczki nabyte
u producenta wiatrakowca.

Od tej obstugi wiatrakowiec wylatat 10 h.

Czujnik
ciSnienia paliwa

Wyptyw paliwa
z przewodu na
kroccu czujnika

Opaska
zaciskowa
slimakowa

Rys. 3. Wyptyw paliwa spod opaski slimakowej mocujgcej przewdd paliwowy do
kro¢ca czujnika cisnienia paliwa. [zrédto: PKBWL]

Kroéciec CCP

Rys. 4. Prawdopodobne miejsce przeciecia przewodu paliwowego na kré¢cu
CCP. [zrédio: PKBWL]
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Opaska slimakowa miata rozmiar 16, zas jej zalecany moment dokrecania
wynosi ponizej 3 Nm. W warunkach warsztatowych przy dokrecaniu takiej
opaski rzadko uzywany jest klucz dynamometryczny, przez co fatwo
wytworzy¢ bardzo duzy nacisk na zaciskany przewod. Dodatkowo opaska
posiada wzdituzne potgczenie blach zamka (Rys. 5), ktére mogto znalez¢
sie nad wierzchotkiem zgrubienia krééca CCP (Rys. 4) sprzyjajac
wystgpieniu dodatkowych naprezenh thgcych w przewodzie.

Potaczenie blachy
zamka opaski

Opaska slimakowa

Miejsce przeciecia

Przewdd paliwowy

Odcisk na

przewodzie od

opaski

Rys. 5. Przeciety przewdd paliwowy zdemontowany z SP-XGLI. [zrodto: PKBWL]

Ponadto zgodnie z informacjami otrzymanymi od producenta statku
powietrznego wytgczenie silnika podczas podejscia do lgdowania mogto
by¢ skutkiem niskiego cisnienia paliwa w instalacji, ktore byto
spowodowane znacznym wyciekiem.

2.7.2. Wspotrzedne miejsca zdarzenia
N50°19'15.0" E18°54'08.2" - Swietochtowice (woj. $laskie)
3. Wnioski

3.1. Ustalenia

1) Wyciek paliwa spowodowat gwaltowne zmniejszanie sie ilosci paliwa
w zbiorniku i wytgczenie sie silnika w trakcie lagdowania awaryjnego;

2) Badania pilotéw na obecnosc¢ alkoholu przyniosty wynik negatywny;

3) Statek powietrzny posiadat wazne pozwolenie na wykonywanie lotow;
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4) Zatoga posiadata wazne uprawnienia i orzeczenia lotniczo-lekarskie oraz
byta wypoczeta, aby wykonac lot;
5) Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

3.2. Przyczyny i/lub czynniki sprzyjajgce

1) Brak decyzji o lgdowaniu zapobiegawczym po stwierdzeniu wycieku
paliwa, o ktérym swiadczyt intensywny zapach benzyny.

2) Wytaczenie sie silnika na wysokosci okoto 30 metrow AGL nie pozwolito
na bezpieczne wykonanie lgdowania awaryjnego.

Nadzorujacy badanie

Podpis na oryginale
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