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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celoéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzic¢ do
btednych wnioskow

i interpretacji.

RAPORT
KONCOWY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 15 kwietnia 2026

w sprawie wypadku lotniczego

2025-0052

NUMER ZDARZENIA

Smigtowiec, Robinson R44 Raven Il, SP-MMO

28 czerwca 2025 r., Klecza Dolna

CTOL: Zderzenie z przeszkoda/przeszkodami podczas
startu/lagdowania

Raport zostat wydany na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jego podjecia.

Raport przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

<©

Adres do korespondenciji:

hal ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
kontakt@pkbwl.gov.pl

QY  Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl



PKBWL RAPORT KONCOWY 2025-0052

1. Przebieg zdarzenia

W dniu 28 czerwca 2025 r. pilot PPL(H) zaplanowat loty w miejscowosci Klecza
Dolna, w sgsiedztwie odbywajgcego sie festynu strazackiego. Pilot korzystat ze
Smigtowca wynajetego od lokalnego operatora, stacjonujgcego na prywatnym
lgdowisku w Barwatdzie Srednim, odlegtym o okoto 6 km od Kleczy Dolne;.

O godz. 16:34 LMT pilot wystartowat z Barwatdu i po 5 min. lotu!, o godz. 16:39,
lgdowat w Kleczy Dolnej. Jako miejsce lgdowania wybrat wykoszong take,
potozong w centralnej czesci wsi (Rys. 1). Lgka byta otoczona drzewami, a jej
przeciwlegtym skrajem przebiegata linia energetyczna.

Miejsce kolizji
z linig
/

N

Syen /
Miejsce |\ 4 \
il \ / or eisoy

Rys. 1 Miejsce zdarzenia: czerwone linie wyznaczajg przebieg napowietrznej
sieci elektroenergetycznej [zrodto: Geoportal.gov.pl]

Z tagki w Kleczy pilot zamierzat wykonywac loty, zabierajgc pasazerow.
Oswiadczyt, ze w dniu zdarzenia wykonat jeden lot z tego lgdowiska.
Do poktadowego dziennika technicznego wpisat jednak tylko przylot z Barwatdu.

Do lotu zakohczonego wypadkiem pilot zabrat troje pasazeréw. Prawdopodobnie
byt to krotki, kilkuminutowy lot widokowy, w najblizszej okolicy. Pomimo
kilkukrotnego wezwania ze strony Komisiji, pilot nie podat szczegotow.

Podczas podejscia do lgdowania Smigtowiec zblizyt sie zanadto do linii
energetycznej, o ktérg zaczepit, zrywajgc jeden z przewoddw o napieciu 15 kV
(Rys. 2). Zdarzenie miato miejsce okoto godz. 16:402.

1 Na podstawie zapisu w poktadowym dzienniku technicznym.
2 Pilot w o$wiadczeniu podat godzine 16:39.
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Rys. 2 Smigtowiec w chwili zaczepienia wirnikiem o linie energetyczna.
Czerwong elipsg zaznaczono miejsce kolizji [zrédto: Internet]

Uderzenie topat wirnika o przewdd spowodowato zaburzenie rownowagi
Smigtowca, ktére pilot opanowat. Podejscie do Ilgdowania i kolizja z przewodem
zostaty zarejestrowane (w postaci nagran video) przez swiadka znajdujgcego sie
na skraju tgki oraz przez jednego z pasazerow w Smigtowcu.

Pilot natychmiast wylgdowat na tgce, gdzie wysadzit pasazerow.

Zadna z 0s6b uczestniczgcych w zdarzeniu nie odniosta obrazen. Pilot wysiadt
ze Smigtowca aby oceni¢ uszkodzenia. Telefonicznie powiadomit o zdarzeniu
stuzby energetyczne, ktore przybyty na miejsce i odtgczyty napiecie linii.

Iskrzacy, przeciety przewod opadt na ziemie, powodujgc zapalenie sie trawy
(Rys. 3). Ogien zostat ugaszony przez obecnych na festynie strazakow.

Rys. 3 Dym palacej sie trawy w poblizu miejsca lgdowania $migtowca [zrodio:
Internet/Facebook]
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Pilot skontaktowat sie z operatorem, od ktérego wypozyczyt $migtowiec.
O godz. 17:27 operator zatelefonowat do mechanika obstugujgcej smigtowiec
stacji CAO, z informacjg o zdarzeniu. Mechanik przekazat wytyczne w zakresie
przegladu fopat pod katem uszkodzen, nie wydat jednak rekomendacji w kwestii
lotu smigtowcem. Decyzje o przebazowaniu uszkodzonego Smigtowca pilot
podjgt samodzielnie. Prawdopodobnie okoto godz. 18:11 odleciat do Barwatdu.

CAO dokonata zgtoszenia zdarzenia do PKBWL. Wystawita zlecenie na
wykonanie przeglagdu smigtowca. Pdozniejsze ogledziny wykazaly powazne
uszkodzenia i konieczno$¢ wymiany topat wirnika nosnego.

2. Istotne informacje i analiza

2.1. Pilot Smigtowca

Mezczyzna lat 36, posiadajgcy licencje PPL(H) w okresie waznosci, wydang
w marcu 2025 r., tj. na okoto 4 miesigce przed wypadkiem. Pilot przedstawit
Komisji wytgcznie pierwszg strone licenciji.

Posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie kl. 2 i LAPL, bez ograniczen.

Zadeklarowat nalot ogdlny na smigtowcach 108 godz. 56 min. Nie przedstawit
nalotu jako PIC. Wszystkie swoje loty wykonat wytgcznie na typie R44.

Pomimo kilkukrotnego wezwania do uzupetnienia dokumentow i brakow
w oswiadczeniach, pilot przesytat Komisji jedynie wybidrcze kopie dokumentow
i fragmentaryczne o$wiadczenia. W trakcie wyjasnien sktadanych Komisji pilot
mylit (celowo lub w wyniku niewiedzy) nazwe posiadanej licencji. PPL(H) opisat
jako CPL(H)), podawat takze, ze posiada orzeczenie lotniczo-lekarskie 1 kl., gdy
w rzeczywistosci posiadat orzeczenie 2 kl. Nie potrafit lub nie chciat opisaé
okolicznosci zabrania na poktad pasazerdow oraz nie przedstawit szczegotéw lotu
(lotow).

Tlumaczenia pilota co do zasadnosci podejmowanych przez siebie decyzji,
a zwlaszcza odlotu z miejsca zdarzenia uszkodzonym $migtowcem, byty
nieprzekonywujgce.

Wedtug zapiséw w ksigzce lotéw, na okoto tydzien przed zdarzeniem, pilot
wykonat kilka lotow smigtowcami R44.

Pilot nie znat miejsca, w ktorym zdecydowat sie lgdowaé. Miejsce to nie byto
zabezpieczone. Oswiadczyt, ze na lgdowanie na tgce uzyskat zgode od jej
wiasciciela.

Celowe lgdowanie na Igdowisku nieewidencjonowanym powinno zostacé
poprzedzone uzyskaniem zgody witasciciela nieruchomosci (Prawo lotnicze, art.
93 ust. 6), o ile lgdowisko nie jest wykorzystywane dtuzej niz 14 dni w ciggu
kolejnych 12 miesiecy. Lgdowanie takie musi by¢ przeprowadzone w sposob
bezpieczny (PL, art. 93 ust. 1). Za wybdr miejsca odpowiada dowddca (PL, art.
93 ust. 7).
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2.2. Smigtowiec

W dniu zdarzenia $migtowiec posiadat wazne Swiadectwo zdatnosci do lotu oraz
Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (ARC), wystawione przez stacje
CAO. Dokumentacja techniczno-obstugowa statku powietrznego nie budzita
zastrzezen.

Poktadowy dziennik techniczny z dnia zdarzenia zawierat tylko jeden lot —
z Barwatdu na lgdowisko, gdzie doszto do zdarzenia. Pilot dokonat skreslen
I korekt czasu lotu, przy czym godziny startu i lgdowania zostaty skorygowane
o wartos¢ ponad 3 godz., z godz. 15:00 na 18:11 (start) oraz z godz. 15:10 na
18:16 (Igdowanie). Godziny te nie pokrywaty sie z danymi w oswiadczeniu pilota.

Uszkodzenia Smiglowca spowodowaty jego dtugotrwate wylgczenie
z eksploataciji.

Stacja obstugowa wykonata czynnosci kontrolne, w wyniku ktérych stwierdzono
wgniecenia na krawedzi natarcia oraz na spodniej stronie jednej z topat.
Po konsultacji z producentem (Robinson Helicopter Company) zadecydowano
0 wymianie topat wirnika nosnego. Wykonano dodatkowo przeglad strukturalny
ptatowca, zgodnie z Instrukcjg obstugi technicznej R44l11® oraz prace silnikowe,
zgodnie z biuletynem Lycoming SB 401A% Przeprowadzone czynnosci nie
wykazaty dalszych uszkodzehn. Wykonano torowanie oraz dynamiczne
wywazenie wirnika nosnego oraz lot kontrolny w ramach przeglagdu 100
godz./rocznego. Smigtowiec przywrécono do eksploatadii.

Zgodnie z przepisem (ML.A.403%) traktujgcym, ze ,kazda usterka powaznie
zagrazajgca bezpieczenstwu lotu musi zosta¢ usunieta przed kolejnym lotem”,
pilot powinien byt odstgpic od wykonania lotu niesprawnym statkiem
powietrznym. W przypadku SP-MMO, po zdarzeniu, zachodzito podejrzenie
wystgpienia powaznej niesprawnosci, co potwierdzita pdzniejsza ocena
organizacji obstugujgcej Smigtowiec.

2.3.Lot i Igdowanie na tgce

Doktadny przebieg i czas lotu(6w) nie zostat ustalony. Zdarzenie nastgpito okoto
godz. 16:40.5

W oswiadczeniu ztozonym PKBWL pilot opisat, Zze podczas podchodzenia do
lgdowania oslepito go stonce, co spowodowato, ze nie zauwazyt linii
energetycznej. Po zidentyfikowaniu na mapach ,Geoportal” miejsca zdarzenia
(wedlug wspétrzednych i opisu przekazanego przez pilota), Komisja nie

3 Maintenance Manual Robinson R44ll, Rozdz. 2.530 (Main Rotor Strike) pkt A.

4 Biuletyn serwisowy Lycoming SB 401A z 25 maja 2017 r.: ,Recommended Guidance After
a Lightning Strike”

5 ML.A.403 ,Usterki statku powietrznego” — przepis Part-ML (Zatgcznik Vb do rozporzgdzenia
1321/2014), okreslajgcy zasady postepowania z usterkami statkéw powietrznych.

6 Na podstawie protokotu uszkodzenia sieci elektroenergetycznej Tauron Dystrybucja S.A.
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potwierdzita powyzszego. Okreslono azymut Stornca oraz jego wysokosé¢ nad
horyzontem w miejscu, w dniu i o godzinie 16:39 (jak podat pilot) zdarzenia (Rys.
4).
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Rys. 4 Azymut Stonca oraz kat padania promieni stonecznych w Kleczy Dolnej
w dniu zdarzenia, o godz. 16:39 [zrodto: https://darekk.com/sun/solar-position-
calculator]

Oslepienie nie byto mozliwe, co wiecej, Swiatto stoneczne padajgce z géry
i z boku (okoto 90 stopni do kierunku lotu/podejscia) doswietlato wrecz miejsce
lgdowania i przeszkode. Potwierdza to zapis filmowy wykonany przez pasazera
Smigtowca, a dostepny w Internecie (Rys. 5). Na stopklatce widoczne jest stonce
(gérna krawedz fotografii) oraz topata $miglowca. Na podstawie zapisu
filmowego zidentyfikowano kierunek ruchu $migtowca (podejscia do igki).
Kierunek ten oznaczono strzatkg. Zderzenie z linig energetyczng nastgpito po ok.
0.5 s w stosunku do czasu (pozycji) Smigtowca jak na zdjeciu. Przeszkoda (linia
energetyczna) znajdowata sie po prawej stronie (poza zdjeciem).
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Rys. 5 Stopklatka z zapisu video pasazera $migtowca, siedzgcego po lewej
stronie kabiny, w drugim rzedzie [Zrédto: www.joemonster.org/filmy/134467)
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Sekwencje podejscia do Igdowania, w tym kolizje z linig energetyczng, pokazano
na Rys. 6. Stopklatki wykonano co ok. 2 s, jedynie ostatnia (nr 8) wykonana
zostata w interwale ok. 4 s od poprzedzajgcej (nr 7).

Rys. 6 Sekwencja podejscia (manewru) do przyziemienia na tgce [zrédto:
Internet]

Ze wzgledu na ciemng kolorystyke zaréwno przewodow jak i ich tta (roslinnos¢
na skraju tgki) pilot mogt nie zauwazyé przewodoéw o matej srednicy. Nie ustalit
wczesniej pozycji podtrzymujgcych je stupow (podpdr) i nie wyznaczyt przebiegu
przewodow tgczgcych te stupy. Stupy bylo dobrze widoczne i odcinaty sie
kolorystykg od tta (zieleni).

Alternatywnie, pilot mogt dostrzec przewody, ale w wyniku btednie
rozplanowanego podejscia nie zdazyt wyhamowac¢ $migtowca przed nimi.
Podchodzit do ladowania w kierunku ,na lini¢” (na przeszkode) i nie zredukowat
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wystarczajgco predkosci podejscia na niewielkim dystansie (odlegtosci) od linii.
Zdaniem Komisji zamierzat potgczy¢ zawis z nawrotem o okoto 180 stopni
I wylgdowac¢. Podczas zawisu i nawrotu Smigtowiec uderzyt wirnikiem
0 przeszkode.

Nalezy zauwazyc, ze pilot nie posiadat lub posiadat niewielkie doswiadczenie
w lotach z pasazerami. Ze wzgledu na wiekszg bezwiladnos¢ docigzonego
Smigtowca, statek powietrzny wyrdzniat sie inng niz w lotach samodzielnych lub
z instruktorem, charakterystykg pilotazowg, z ktorg pilot, ze wzgledu na swoje
doswiadczenie, modgt nie by¢ zapoznany. W szczegdlnosci, w warunkach
podejscia do lgdowania w ograniczonym przeszkodami terenie, z wiekszg niz
minimalna predkoscig, wlasciwa ocena odlegtosci od przeszkody byta kluczowa
w zapewnieniu bezpieczenstwa lgdowania. Prawdopodobnie pilot nie wzigt pod
uwage, ze droga wyhamowania do zawisu ciezszym smigtowcem bedzie
dtuzsza.

Dobre praktyki nakazywaty uwzglednienie czynnikéw, ktére pilot
najprawdopodobniej pominagt. Jednym z najistotniejszych powinny by¢ wiasne
umiejetnosci pilotazowe oraz nalezyte przygotowanie do lotu.

Ponadto, Igdowisko nie zostato w zaden sposdb przygotowane, sprawdzone ani
zabezpieczone.

2.4.Przewdz pasazeréw przez pilota z licencjg PPL(H)

Jako posiadacz licencji PPL(H) pilot byt uprawniony do petnienia, bez prawa
pobierania za to wynagrodzenia, czynnosci pilota-dowddcy, na statku
powietrznym uzytkowanym do celéw innych niz zarobkowy przewoz lotniczy.

Pilot okazat Komisji umowy z pasazerami — ,uczestnictwa w locie i partycypacji
w kosztach przelotu”, w oparciu o formute (cytat z umowy) ,cost-sharing”.

Pilot oswiadczyt, ze uzyskiwanie nalotu w ten sposéb jest (cytat z oswiadczenia
pilota) ,powszechng praktykg stosowang wsréd miodych pilotéw, zgodng
z przepisami prawa lotniczego oraz dobrymi praktykami srodowiska lotniczego”.
Miato to, wedtug pilota, ttumaczy¢ zasadnos¢ umoéw i legitymizowacé jego
postepowanie przy wykonywaniu lotéw z pasazerami.

Zdaniem Komisji organizowanie przez pilota lotdbw z miejsc niesprawdzonych
i niezabezpieczonych jest nieodpowiedzialne.

2.5. Informacje uzupetniajgce

Przed publikacjg raportu koncowego, pilot zapoznat sie z projektem raportu.
Nie zgtosit uwag.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

3. Whnioski
3.1.Ustalenia

Pilot posiadat uprawnienia do wykonania lotu $migtowcem.

Pilot zadecydowat o przebazowaniu smigtowca na lgdowisko state, nie
zwazajgc na zagrozenia mogagce wystgpi¢ w locie z uszkodzonym zespotem
napedowym.

Do chwili zdarzenia smigtowiec byt sprawny, obstugiwany zgodnie
z programem obstugi, a jego zdatnoscig do lotu zarzgdzata CAO.

Miejsce lgdowania nie byto zabezpieczone do wykonywanej operacji.
Warunki atmosferyczne nie przyczynity sie do zaistnienia zdarzenia.
Ogledziny wykonane przez stacje CAO wykazaty, ze statek powietrzny po
zdarzeniu posiadat uszkodzenie, ktére powaznie zagrazato bezpieczehnstwu
lotu.

3.2.Przyczyny i/lub czynniki sprzyjajgce

Decyzja pilota o wykonywaniu lotéw z pasazerami z niesprawdzonego terenu
przygodnego, bez zabezpieczenia naziemnego.

Nieprawidtowy wybor miejsca ladowania — zbyt blisko przeszkody w postaci
przewoddw linii energetyczne;.

Utrata swiadomosci sytuacyjnej podczas podejscia do lgdowania w trudnym
terenie.

4. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Nie sformutowano.
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