Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow

i interpretaciji.

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 15 pazdziernika 2025 r.

W sprawie powaznego incydentu lotniczego

2025-0058

NUMER ZDARZENIA

Samolot Aero AT-3 R100, SP-GDW
1 lipca 2025 r., EPKP

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

(=)  Adres do korespondencii
<= ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Q'  Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl



PKBWL UCHWALA 2025-0058

Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 1 lipca 2025 r. pilot z licencjg PPL(A) wykonywat samolotem Aero AT-3
R100 przelot po trasie Warszawa Babice (EPBC) — Krakéw Pobiednik (EPKP).
Lot odbywat sie w ramach szkolenia do uzyskania licencji CPL(A).

Podczas podejscia do ladowania na lotnisku docelowym nastgpito wytgczenie sie
silnika. Pilot podjat probe uruchomienia, ktora nie byta skuteczna. Dysponowana
wysokos¢ pozwolita na lgdowanie na lotnisku, bez dalszych nastepstw.

Kontrola stanu paliwa po lgdowaniu wykazata, Zze jeden ze zbiornikdéw byt pusty,
a drugi zawierat okoto 12 | paliwa.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1. Przyczyng zatrzymania zespotu napedowego byto wyczerpanie paliwa
w zbiorniku, z ktorego zasilany byt silnik, co skutkowato zapowietrzeniem
uktadu paliwowego iniemoznoscig ponownego uruchomienia silnika
w locie.

2. Niewtasciwe zarzgdzanie stanem paliwa podczas lotu trasowego,
polegajgce na braku monitorowania zuzycia oraz nieprzetgczaniu zaworu
zasilania paliwem z jednego zbiornika na drugi.

3. Brak tankowania samolotu przed lotem trasowym, co byto niezgodne
z procedurami operatora.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

1. Organizacja podjeta decyzje o doszkoleniu pilota w zakresie witasciwego
planowania lotu oraz prawidlowego gospodarowania stanem paliwa
podczas lotu.

2. Organizacja zmodyfikowata procedury wewnetrzne, uszczegotowiajgc
warunki sprawdzania stanu paliwa przed lotem oraz wytyczne
przetgczania zbiornikdw i monitorowania zuzycia paliwa podczas lotu.

3. Instruktorzy zostali zobowigzani do przeprowadzenia dodatkowego
szkolenia w zakresie prawidlowego przygotowania do lotu przez
szkolonych, w tym poprawnosci wykonywania przeglgdéw przedlotowych,
a takze szkolenia w zakresie monitorowania zuzycia paliwa w locie
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i wiasciwej obstugi zbiornikéw paliwowych (przetgczania zasilania
paliwem).

4. W ramach dziatan technicznych wykonano na samolocie nieplanowe
czynnosci obstugowe, polegajgce na przegladzie i konserwacji uktadu
paliwowego oraz skalibrowano wskazniki paliwa.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpis na oryginale Podpis na oryginale
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