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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom z dnia 12 grudnia 2025

lotniczym. w sprawie wypadku lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

el 2025-0069
administracyjnych. =

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Motolotnia Aero Profi TL, SP-MSSZ

18 lipca 2025 r., EPWK

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podijecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2025 poz. 1431 z zm.) oraz
§ 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), Komisja
uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce [ podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 18 lipca 2025 r., pilot PHGP lat 45 z nalotem 39 godz., wraz z pilotem-
pasazerem (takze z uprawnieniami PHGP, z nalotem 156 godz.), zamierzali
wykonac krag nadlotniskowy z lotniska EPWK. Po zajeciu miejsc w motolotni okoto
godz. 19:15 LMT, pilot przekotowat przed THR RWY26N i przeprowadzit probe
silnika. Po upewnieniu sie o braku ruchu poinformowat na czestotliwosci Kruszyn
Radio, ze zajmuje RWY i startuje. Po starcie w lewym kregu motolotnia wznosita
sie do wysokosci okoto 200 m AGL, a nastepnie do okoto 240 m na pozyciji
,Z Wiatrem”. W tym czasie do lgdowania podchodzita inna motolotnia. W trzecim
zakrecie pilot zredukowat obroty i wykonat czwarty zakret z wyjsciem na dtugg
prostg do RWY26N ustalajgc predkos¢ podejscia. Przelatujgc nad drzewami przed
lotniskiem, w ocenie pilota na wysokosci okoto 80+100 m, pilot skorygowat
rébwnowage poprzeczng podniesieniem lewego skrzydta. Przed wyrdwnaniem, na
wysokosci okoto 4+6 m, motolotnia powtornie przechylita sie na lewe skrzydto.
Sterownice trzymali wtedy obaj piloci. Pomimo préby ich reakcji, motolotnia
uderzyta przednim i lewym kotem o nawierzchnie lotniska, po czym przewrdcita sie
(Rys.1). W opinii pilota, podejscie i lgdowanie odbywato sie w Sladzie
aerodynamicznym pozostawionym przez inng motolotnie.

Rys. 1 Motolotnia po wypadku [zrédto: uzytkownik]
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Pilot wytaczyt zapton oraz z pilotem-pasazerem odpigli pasy i oddalili si¢ od
miejsca zdarzenia na bezpieczng odlegtosé. Swiadkowie powiadomili stuzby
ratownicze, ktére przewiozty poszkodowanych do szpitala.

W zdarzeniu pilot-pasazer odniést powazne a pilot lekkie obrazenia. Motolotnia
zostata znacznie uszkodzona.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace
1. Nieopanowanie rownowagi poprzecznej skrzydta motolotni w koncowej
fazie podejscia do Ilgdowania przez pilota.
2. Wspolne sterowanie przez obu pilotéw i niepetne ,czucie sterownicy”.
3. Dziatania profilaktyczne zaproponowane przez uzytkownika

Utrzymywanie zwiekszonej separacji do innych statkbw powietrznych podczas
lgdowania.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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