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Jedynym celem badania
i raportu konncowego jest
zapobieganie wypadkom
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Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretacil Raport Koncowy zostat wydany przez

Panstwowg Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych na podstawie informacji znanych
w dniu jego publikacji.

Raport przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim.

Warszawa, 12 sierpnia 2026 r.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Adres do korespondencji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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https://www.pkbwl.gov.pl
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WPROWADZENIE

PODSTAWY PRAWNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych jest organem do spraw
badania zdarzen lotniczych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika
2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE L Nr 295,
str. 35).

Komisja prowadzi badania na podstawie przepiséw ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. Prawo lotnicze (Dz.U. z 2025 r. poz. 1431 z p6zn. zm.) i prawa Unii
Europejskiej z zakresu wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
z uwzglednieniem norm i zalecanych metod postepowania zawartych
w Zatgczniku 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212,
z pdzn. zm.).

PODSTAWOWE INFORMACJE O ZDARZENIU

Operator (uzytkownik), nr lub rodzaj lotu — Transport Towarowy Samochodowy
Marcin Stomka, lot prywatny.

Producent, typ, model i znak rejestracyjny statku powietrznego — Robinson
Helicopter Company R44 Raven Il, SP-SIM.

Miejsce i data zdarzenia — Warchaty 29 czerwca 2025 r.

ZGLOSZENIE ZDARZENIA

PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu w ramach obowigzkowego systemu
zgtaszania zdarzen, przez pilota w dniu 1 lipca 2025 r.

Zdarzeniu nadano numer ewidencyjny — 2025-0050.

Na podstawie wstepnych informacji, zdarzenie zostato zakwalifikowane jako
wypadek.

W trakcie badania, kwalifikacja zdarzenia nie zostata zmieniona.
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POWIADOMIENIE O ZDARZENIU

PKBWL powiadomita o zdarzeniu:

— panstwo projektu i producenta — Stany Zjednoczone Ameryki Potnocnej
(NTSB);

— Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA);

— Komisje Europejska (EC).

ORGANIZACJA BADANIA

Nadzorujgcy badanie (lIC) — Mieczystaw Wyszogrodzki.
Cztonek Zespotu — Krzysztof Btasiak

Cztonek Zespotu — Andrzej Lancholc

Cztonek Zespotu — Pawet Ruchata

Cztonek Zespotu — Dominik Gtowacki

Grupy specjalistyczne — nie powotano grup specjalistycznych.

Petnomocni Przedstawiciele (i ich doradcy) (ACCREP) — nie wyznaczono.

ZALECENIA

Nie sformutowano zalecen.

CZAS

Czasy w raporcie zostaty podane w LMT, w dniu zdarzenia LMT=UTC+2.

Jezeli w raporcie podano date w formacie cyfrowym, to poszczegodlne cyfry
oznaczajg DD.MM.RRRR, gdzie DD oznacza dzien, MM miesigc, a RRRR rok.

RYSUNKI | TABELE

Jezeli w raporcie nie zaznaczono inaczej — zrédto PKBWL.
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STRESZCZENIE

W dniu 29 czerwca 2025 roku pilot, wtasciciel $migtowca R44 Raven Il o znaku
rozpoznawczym SP-SIM zaplanowat lot prywatny po trasie: Rybno koto
Sochaczewa do miejscowosci Warchaty koto Szczytna. Pilot poprzez dostepne
aplikacje zapoznat sie z sytuacjg meteorologiczng i uznat, ze warunki pozwalaty
na wykonanie lotu. Podczas dolotu do m. Warchaty pilot postanowit wykonac¢
przeglad miejsca lgdowania w przygodnym terenie. Podczas podejscia
do wykonania przeglgdu pilot wykonat energiczny manewr w prawo, przy matej
predkosci z tylnym wiatrem, w wyniku, ktérego nastgpito przeciggniecie wirnika
no$nego. Smiglowiec nie dolatujgc do zamierzonego miejsca lgdowania,
wylgdowat na linii brzegowej jeziora.
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SYMBOLE | SKROTY

SYMBOLE

Minuta (ang. Minute)
Sekunda (ang. Second)
Stopien np. °C (temperatura) oraz 1° (kat) (ang. degree)

SKROTY

A
Petnomocny przedstawiciel (ang. Accredited representative)
Dyrektywa Zdatnosci (ang. Airworthiness Directive)
Wysokos$¢ nad poziomem terenu (ang. Above Ground Level)
B
Przerywane (ang. Broken)
Cc
Stopnie Celsjusza (ang. Degrees Celsius)
E

Wschéd / wschodnia diugos¢ geograficzna (ang. East / Eastern
longitude)

F
Godziny lotu (ang. Flight Hours)
H
Godzina/godziny [ang. hour (-s)]
Hektopaskal (ang. hectopascal)
I
Cal (ang. inch)

Kilogram

Wezty (ang. knots)
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LMT

METAR

MTh
MTOM

NTSB

PKBWL

POH
PPL(H)

P/N

QNH

RTR
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Litry (ang. liters)

Lewy (ang. Left)

Czas lokalny (ang. Local Mean Time)
M

Lotniskowy Raport Meteorologiczny (ang. Meteorological Aerodrome
Report)

Motogodziny (ang. Motor hours)
Maksymalna masa do startu (ang. Maximum Take-off Mass)
N

Poinoc / potnocna szerokos¢ geograficzna (ang. North / Northern
latitude)

Narodowa Rada Bezpieczenstwa Transportu (ang. National
Transportation Safety Board)

P

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych (ang. State
Commission on Aircraft Accident Investigation)

Instrukcja Uzytkowania w Locie (ang. Pilot Operating Handbook)

Licencja pilota smigtowcowego turystycznego [ang. Private Pilot
License (Helicopters)]

Numer katalogowy czes$ci (ang. Part Number)
Q

Nastawianie skali wysokosciomierza na cisnienie, przy ktorym
wskaze on po wylgdowaniu wysokos¢ bezwzgledng miejsca
lgdowania (ang. The pressure set on the subscale of the altimeter so
that the instrument indicates its height above sea level. The altimeter
will read runway elevation when the aircraft is on the runway)

R
Prawy (ang. Right)

Robinson Technical Report
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S
SB Biuletyn serwisowy (ang. Service Bulletins)
SCT Rozproszone (ang. Scattered)
S/N Numer seryjny (ang. Serial Number)
T
TAF Prognoza pogody dla lotniska (ang. Terminal Aerodrome Forecast)
TR Uprawnienie na typ statku powietrznego (ang. Type Rating)
U
utcC Uniwersalny czas koordynowany (ang. Coordinated Universal Time)

ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego (ang. Polish Civil Aviation Authority)
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1 Historia lotu

W dniu 29 czerwca 2025 roku pilot, wtasciciel Smigtowca R44 Raven Il o znaku
rozpoznawczym SP-SIM zaplanowat lot po trasie z m. Rybno koto Sochaczewa
do miejscowosci Warchaty koto Szczytna. Pilot poprzez dostepne aplikacje
zapoznat sie z sytuacjg meteorologiczng i uznat, ze warunki pozwalaty
na wykonanie lotu.

Rys. 1. Smiglowiec Robinson R44 Raven Il biorgcy udziat w wypadku
[zrodto: Planespotters.net]

Okoto godziny 13:30, pilot przeprowadzit przeglad przedlotowy $migtowca.

Po wyprowadzeniu smigtowca z hangaru, pilot uzupetnit paliwo w zbiorniku
do poziomu okoto 120 litrw. Nastepnie wykonat prébe silnika (bez uwag),
po czym okoto godziny 14:30 wystartowat na zaplanowang trase. Na poktadzie
znajdowato sie trzech pasazerow. Lot po zaplanowanej trasie przebiegat
bez uwag. Po okoto 50 minutach lotu, bedac w rejonie m. Warchaty, pilot
zamierzat wykonac przeglad lgdowiska, po czym na nim wylgdowac.

Pilot zmniejszyt predkos¢ smigtowca do okoto 50 kt z jednoczesnym zakretem
w prawo do pozycji ,z wiatrem”. W tym czasie Smigtowiec zaczat tracic
wysokos¢, zmieniajgc jednoczesnie kierunek lotu. Pilot probujgc skorygowac
kierunek lotu i opadanie $migtowca energicznym ruchem przestawit dzwignie
skoku ogolnego w goérne potozenie. Po chwili wtgczyta sie sygnalizacja
maksymalnego otwarcia przepustnicy, a po dalszych 3+5 sekundach,
sygnalizacja spadku obrotéw wirnika gtéwnego (potwierdzona sygnatem
dzwiekowym).
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Pilot zrezygnowat z przegladu lgdowiska i podjgt decyzje o Igdowaniu
zapobiegawczym na linii brzegowej jeziora Swietajno — przyblizong trase lotu
przedstawia Rys. 2. Film nagrany przez swiadka zdarzenia — osobe postronng
pokazuje, ze kat stozka wirnika podczas lgdowania byt wyraznie zwiekszony;
moze to Swiadczy¢ o przeciggnieciu wirnika gtbwnego (Rys. 3 + Rys. 5).
Podczas Igdowania doszto do twardego przyziemienia z krotkim dobiegiem
(Rys. 6), skutkujgcego uszkodzeniem smigtowca.

Po przyziemieniu pilot zaworem odcinajgcym wyigczyt silnik. Osoby
przebywajgce na poktadzie po zatrzymaniu wirnika gtéwnego opuscity
$migtowiec o wiasnych sitach. Zaden z uczestnikéw zdarzenia nie odnidst
obrazen ciata. Smigtowiec ulegt uszkodzeniu.

Rys. 2. Przyblizona trasa lotu: planowana (linia biata) i rzeczywista (linia z6tta).
Biatym okregiem zaznaczono lgdowisko, a pomaranczowag kropka —
wspotrzedne miejsca przyziemienia 53°32'28" N, 20°48'08" E.
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Rys. 3. Sylwetka smigtowca podczas podejscia do lgdowania zapobiegawczego
[zrodto: kadr z filmu Swiadka zdarzenia]

Rys. 4. Sylwetka $migtowca podczas podejscia do lgdowania zapobiegawczego
[zrodto: kadr z filmu $wiadka zdarzenia]
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Rys. 5. Sylwetka $migtowca podczas podejscia do lgdowania zapobiegawczego
[zrodto: kadr z filmu $wiadka zdarzenia]

1.2 Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogolne — liczbowe zestawienie obrazen

Ogotem na
Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali
powietrznego
Smiertelne - - - -
Powazne - - - -
Lekkie - - - -
Brak 1 3 4 -
RAZEM 1 3 4 -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego

Smigtowiec ulegt uszkodzeniu. Wszystkie uszkodzenia $migtowca
byty skutkiem twardego lgdowania.
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Nie stwierdzono innych widocznych uszkodzen, w tym silnika i uktadu
przeniesienia napedu, ktére mogty powsta¢ wczesniej. Gtdwne uszkodzenia
Smigtowca to:

— uszkodzone wezty mocowania podwozia ptozowego;

— zdeformowane pokrycie kadtuba w jego dolnej czesci;

— zdeformowane mocowanie lewych drzwi kabiny pasazerskiej;

— deformacja masztu lewa i prawa strona;

— deformacja popychaczy (Rys. 9);

— uszkodzone zawieszenie przektadni gtéwnej (Rys. 10);

— odksztatcona tylna poprzeczka tgczgca golenie podwozia (tzw. cross
tube) (Rys. 11).

Rys. 6. Smig’rowiep na miejscu lgdowania zapobiegawczego — linia brzegowa
jeziora Swietajno. Owalem oznaczono $lad przyziemienia
[zrodio: wiasciciel Smigtowcal.
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Rys. 7. Widoczne uszkodzenia podwozia ptozowego
[zrodto: wiasciciel Smigtowca]
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Rys. 9. Wygiety popychacz
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Rys. 11. Odksztatcona tylna poprzeczka tgczaca ptozy (cross tube)
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1.4 Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5 Informacje dotyczace personelu

1.5.1 Dowoddca statku powietrznego
Mezczyzna, lat 45;
Licencja: PPL(H);
Uprawnienia wpisane do licencji:
— TR R44: wazne do 30 kwietnia 2026;
Nalot ogdlny na smigtowcach: 906 h;
Nalot jako dowoddca R44: 850 h;
Nalot przed zdarzeniem:
— Nalot za ostatnie 24 godziny: 50 min;
— Nalot za ostatnie 7 dni: 3 h 20 min;

— Nalot za ostatnie 90 dni: 38 h 50 min.

2025-0050

Orzeczenie lotniczo—lekarskie: klasa Il, bez ograniczen, wazne do 24 listopada

2025,

Odpoczynek w ciggu ostatnich 48 h — miat zapewniony w warunkach

domowych;

Miejsce w kabinie i wykonywane czynnosci — zajmowat miejsce na przednim

prawym fotelu, petnit czynnosci dowodcy.

1.6 Informacje o statku powietrznym

Robinson R44 Raven |l jest czteromiejscowym, lekkim, jednosilnikowym
Smigtowcem o konstrukcji metalowo-kompozytowej w uktadzie klasycznym.
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a)

353in./8.97 m
459 in./11.66 m OVERALL

2025-0050

Rys. 12. Wymiary smigtowca R44 [zrodto: RTR 462]

Informacje ogdlne:

Tabela 2. Dane statku powietrznego

Zdatnosc¢ do lotu i obstuga techniczna

Oznaczenie Znaki
fabryczne Nr fabryczny | Rok budowy Nr Rejestru | Data rejestru
rozpoznawcze
(model)
R44 Raven Il 14066 2017 SP-SIM 742 25.07.2017

— Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci do Lotu (ARC) wydane 18 lipca
2024 r., wazne do 17 lipca 2025 r.

— Swiadectwo Zdatnosci do Lotu (CofA) wydane 14 lipca 2017 r.,
bez ograniczen.

b) Historia statku powietrznego:

- nalot od poczatku eksploatacji: 1122,24 MTh;

- nalot od ostatniej naprawy gtéwnej: nie dotyczy;
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- nalot od ostatniego przegladu 100 FH (ptatowiec) — 20,45 FH;
- modyfikacje — nie wykonywano;

- poktadowy dziennik techniczny — prowadzony starannie oraz
na biezgco;

- dyrektywy zdatnosci — zostaty wykonane w terminie;

- obowigzkowe biuletyny serwisowe - zostaty wykonane
w terminie.

c) Historia silnika statku powietrznego:

Tabela 3. Dane silnika statku powietrznego

Producent Typ Nr fabryczny Rok budowy

Lycoming 10 540 AE1A5 L-36647-48E 2017

- nalot od poczatku eksploatacji: 1122,24 MTh;
- nalot od ostatniej naprawy gtéwnej: nie dotyczy;

- nalot od ostatniego przeglagdu 50 / 100 FH (silnik) 20,45 MTh;
zakonczony w dniu 15.05.2025r.

d) topaty wirnika nosnego oraz smigta ogonowego:

- topaty wirnika nosnego, czas pracy: od poczatku eksploatacji
1122,24 MTh, po ostatnim przegladzie okresowym 20,45 MTh;
przeglad zakonczony w dniu 15.05.2025'r.;

- topaty sSmigta ogonowego, czas pracy: od poczatku eksploatacji
56,97 MTh?, po ostatnim przegladzie okresowym 20,45 MTh;
przeglad zakonczony w dniu 15.05.2025 r.

e) Paliwo:
- zalecane (zgodnie z POH) — AVGAS 100LL, UL 913;

— stosowane podczas lotu — AVGAS 100LL,;

- ilos¢ na poktadzie: okoto 120 I.

' Zadania obstugowe dla topat wirnika nosnego oraz $migta ogonowego zawierajg sie
w przeglgdzie 100FH / roczny zgodnie RTR 460 vol. 1 rozdziat 2.400.

2 k opaty $migta ogonowego zostaty wymienione zgodnie z wymaganiami AD US-2024-04-02
oraz SB-112B.

3 Podano tylko typy paliwa wystepujgce w Polsce.
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f) Masaiwywazenie statku powietrznego:
— MTOM — 1134 kg;
- Masa $migtowca pustego — 687 kg;
— Masa paliwa — 88 kg;
— Masa pilota — 72 kg;
— Masa pasazera na miejscu przednim lewym — 50 kg;
— Masa pasazera na miejscu tylnym lewym — 90 kg;
— Masa pasazera na miejscu tylnym prawym — 70 kg;
- Masa bagazu (pod miejscem tylnym lewym) — 9 kg;

— Masa do startu — 1066 kg.

[ka]

S MTOM — 1134 kg

1120
1100
1080
1060 Takeoff: 1066,0 kngoG: 243,15
1040
1020 Landing: 1020,2 kg 7XCoG: 242,15
1000
980 -
960
940
920
900
880
860
840
820
800
780
760
740

720

700

232 234 236 238 240 242 244 246 248 250 252 254 256 258 260 [cm]

Rys. 5. Potozenie srodka ciezkosci w osi podtuznej (czarny znacznik — masa do

startu, czerwony znacznik — masa $migtowca bez paliwa. Maksymalna masa do

startu nie byta przekroczona. Srodek ciezko$ci podczas catego lotu znajdowat
sie w prawidtowym potozeniu.
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1.7 Informacje meteorologiczne

Dnia 29 czerwca 2025 r., w godzinach popotudniowych przewazajgcy obszar
Polski znajdowat sie pod wptywem frontu chtodnego znad Finlandii.

Warunki meteorologiczne wedtug raportu TAF i METAR dla lotniska
Olsztyn-Mazury (EPSY) (11 km na potudniowy wschod od miejsca wypadku)
w dniu 29 czerwca 2025 r. w godz. 15:00 + 15:30 byly nastepujgce:

— kierunek wiatru: zmienny od 280° do 330°;
— predkos¢ wiatru: stata 14 kt, w porywach 18 do 30 kt;
— widzialnos¢: powyzej 10 km;

— chmury: SCT 014 do 047, pokrycie od 3/8 do 4/8 podstawy dolne
od okoto 450 do 1400 m (AGL) BKN 030 pokrycie od 5/8 do 7/8
a podstawa chmur utrzymujg sie na wysokosci okoto 900 m (AGL);

— temperatura otoczenia: +21°C;
— temperatura punktu rosy: +8°C;

— cisnienie QNH: 1017 hPa.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy

1.9. tacznos¢

Pilot prowadzit standardowg korespondencje radiowa z FIS Warszawa w jezyku
polskim. Korespondencja w obu kierunkach byta czytelna.

1.10. Informacje o Iadowisku
Nie dotyczy.
1.11. Rejestratory parametréw lotu

Smigtowiec nie byt wyposazony w rejestratory parametréw lotu.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu

Zaden z elementéw $miglowca nie oddzielit sie od niego w trakcie lotu
ani podczas przyziemienia.
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1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot w dniu zdarzenia zostat poddany badaniu na zawarto$¢ alkoholu
w wydychanym powietrzu. Wynik badania wynosit 0,0 mg/I.

1.14. Poazar

Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia

Kazdy fotel zostat fabrycznie wyposazony w trzypunktowe pasy
bezpieczenstwa. Pilot i pasazerowie mieli zapiete pasy bezpieczenstwa.

1.16. Testy i badania

PKBWL przeprowadzita testy weryfikujgce sprawnosc¢ techniczng zespotow
Smigtowca, ktéry ulegt wypadkowi. Sprawdzono:

— kinematyke uktadu sterowania $migtowcem, nie stwierdzono
niesprawnosci;

— kinematyke uktadu sterowania silnikiem, nie stwierdzono niesprawnosci;

— kinematyke uktadu przeniesienia napedu, nie stwierdzono
niesprawnosci;

— szczelnos¢ uktadu paliwowego, nie stwierdzono niesprawnosci;

— dokumenty ciggtej zdatnosci do lotu, nie znaleziono niezgodnosci.

1.17 Informacje o organizacjach i zarzadzeniu

Nie dotyczy.
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1.18 Informacje uzupetniajace

1.18.1 Publikacja raportu koncowego:

Przed publikacjg raportu koncowego, PKBWL przeprowadzita konsultacje
projektu, zwracajgc sie z prosbg o przedstawienie uwag do zainteresowanych
stron, a takze do Europejskiej Agenciji Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA):

Pilot, wiasciciel statku powietrznego biorgcy udziat w wypadku — nie zgtosit
uwag do projektu raportu korncowego.

NTSB (reprezentujgcej panstwo producenta i projektanta statku powietrznego)
— zgtosito dwie uwagi, ktére zostaty zaakceptowane i wdrozone.

1.19 Przydatne lub skuteczne metody badania

Zastosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1 Analiza przebiegu lotu

Wedtug oswiadczenia pilota, poczatkowo lot przebiegat zgodnie z planem,
a parametry pracy zespotu napedowego byly prawidtowe. Po okoto
50 minutach lotu, przygotowujgc sie do przegladu lgdowiska, pilot zmniejszyt
predkos¢ do 50 kt. Z chwilg wykonania zakretu w prawo do pozycji z tylnym
wiatrem smigtowiec zwiekszyt predkos¢ pionowego opadania, jednoczesnie
zmieniajgc kierunek lotu. Pilot prébujgc zapobiec zaistniatej sytuacji zwiekszyt
skok ogélny, w wyniku czego zaswiecita sie kontrolka ostrzegawcza méwigca
o wykorzystaniu maksymalnej mocy silnika. Smigtowiec w dalszym ciggu tracit
wysoko$¢. Po kilku sekundach pilot ustyszat sygnat dzwiekowy i wizualny
w postaci zaswiecenia lampki kontrolnej, ostrzegajgcej o spadku obrotéw
wirnika gtéwnego.

Wzrost mocy niezbednej (a w konsekwencji niedob6r mocy silnika) oraz spadek
obrotéw wirnika no$nego to symptomy przeciggniecia wirnika*. Jest to stan lotu,
w ktérym topaty wirnika znajdujg sie na nadkrytycznych kgtach natarcia, a wiec
dochodzi do oderwania strug przeptywu. Skutkuje to wzrostem sity oporu
aerodynamicznego, prowadzgcego do zmniejszenia predkosci obrotowej
wirnika nosnego, a takze spadkiem sity nosnej dziatajgcej na topaty wirnika.

4 Nie nalezy myli¢ tego stanu z przeciggnieciem dynamicznym, wystepujgcym na topacie
powracajgcej wirnika w wyniku przekroczenia dopuszczalnej predkosci postepowe;j.

Strona 24|26



PKBWL RAPORT KONCOWY 2025-0050

W opisanym przypadku zidentyfikowano nastepujgce czynniki sprzyjajace
wystgpieniu przeciggniecia wirnika:

— duza masa sSmigtowca (4 osoby na poktadzie — masa podczas startu byta
0 68 kg mniejsza od maksymalnej, a przy lgdowaniu — o ok. 113,8 kg),
skutkujgca wysokim obcigzeniem mocy i wymagajgca duzego kata
nastawienia skoku ogolnego wirnika gtbwnego;

— mata predkosc¢ lotu (50 kt =~ 90 km/h) i tylny wiatr o predkosci
(w porywach) do 30 kt = 55 km/h, ktory spowodowat zwigkszenie kata
natarcia;

— energiczne zwiekszenie skoku ogdlnego po wykonaniu zakretu w prawo
na kierunek ,z wiatrem”, w celu zatrzymania opadania;

Decyzja pilota, polegajgca na przerwaniu podejscia do przeglagdu lgdowiska
i wykonaniu lgdowania zapobiegawczego byta prawidtowa.

2.2 Ocena stanu technicznego smigtowca

PKBWL przeanalizowata stan techniczny $migtowca zgodnie z rozdziatem 1.16.
Nie stwierdzono, aby wystgpita jakakolwiek niesprawnos¢ przed zdarzeniem.
Zespot napedowy Smigtowca od startu do Ilgdowania dziatat poprawnie.

Przeanalizowano réwniez dokumentacje techniczng smigtowca. Wszystkie
obstugi byty wykonane prawidtowo a dokumentacja $migtowca, w tym jego
zarzadzanie ciggtg zdatnoscia do lotu byty prowadzone prawidiowo.
Stan techniczny $Smigtowca nie byt przyczyng zdarzenia.

3  WNIOSKI

3.1 Ustalenia

3.1.1  Pilot posiadat wazne dokumenty i uprawnienia do petnienia czynnosci.

3.1.2 Nie stwierdzono, aby na zachowanie pilota miaty wptyw niezdolnos¢
do petnienia obowigzkéw dowddcy lub inne czynniki fizjologiczne.

3.1.3 Pilot nie byt pod wptywem alkoholu.

3.1.4 Paliwo, ktéore pozostato w zbiornikach statku powietrznego,
byto zalecanej klasy i nie byto zanieczyszczone.

3.1.5 Masa i srodek ciezkosci statku powietrznego miescity sie
w przepisowych granicach, zgodnych z Instrukcjg Uzytkowania w Locie.
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3.1.6

3.1.7

3.2

Statek powietrzny byt certyfikowany, wyposazony i obstugiwany
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zatwierdzonymi procedurami.

Nie stwierdzono zadnej usterki lub awarii statku powietrznego,
ktéra mogtaby sie przyczyni¢ do zdarzenia lotniczego.

Statek powietrzny zostat uszkodzony przez sity udarowe.

Przyczyny i czynniki sprzyjajace

1) Przeciggniecie wirnika nosnego podczas lotu.

2) Mata predkosc lotu przy silnym tylnym wietrze oraz relatywnie duza
(bliska maksymalnej) masa smigtowca.

ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

PKBWL nie zaproponowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Podpis na oryginale
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