UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 3 wrzesnia 2025 r.
lotniczym.
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Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Szybowiec SZD-30 ,Pirat”, SP-1909

i interpretaciji. . i
24 lipca 2025 r., Musikow

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce [ podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 22 czerwca 2025 r. pilot SPL zadeklarowat zamiar wykonania przelotu
docelowo powrotnego po trasie Turbia — Zamos¢ — Turbia. Pierwszy start,
za wyciggarkg, byt nieudany. Po drugim starcie, takze za wyciagarka, pilot
nawigzat kontakt z termikg. Lot do Zamoscia przebiegat normalnie, a punkt
zwrotny pilot osiggnat o godz. 14.00 LMT, na wysokosci 1800 m AMSL.

Jednak powr6t do Turbii odbywat sie w warunkach stabngcej termiki oraz
nasilajgcego sie czotowego wiatru. Gdy pilot znalazt sie w odlegtosci ok. 22 km
od lotniska docelowego, z wysokosci 1100 m AMSL, podjat probe dolotu.
Po pokonaniu 17 km, na okoto 5 km przed celem uznat, Zze do niego nie doleci.
Po minieciu kompleksu lesnego, podjgt decyzje o lgdowaniu w terenie
przygodnym. O godz. 18.20, podczas podejscia do nieuzytku znajdujgcego sie
tuz za lasem, szybowiec zahaczyt skrzydtem o drzewo. Na wysokosci okoto 2,5
m nastgpit niekontrolowany obrét. Nastepnie szybowiec zderzyt sie z ziemig,
ulegajac zniszczeniu. Pilot nie odnidst obrazeh i opuscit kabine samodzielnie.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Prawdopodobna decyzja pilota o ,sitowym” dolocie do lotniska, pomimo
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych i deficytu wysokosci — btedne
oszacowanie pogorszonych w locie pod wiatr osiggéw szybowca;

2) Ladowanie w terenie spowodowane brakiem wysokosci do kontynuowania
lotu, z pominieciem manewru pozwalajgcego przygotowac pilota
i szybowiec oraz niezgodnie z przepisami i dobrg praktykg — pilot nie
wybrat pola do przygodnego lgdowania.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:
Organizacja (aeroklub) podjeta decyzje o koniecznosci doszkolenia pilota
pod katem przygotowania do lgdowania w ograniczonym terenie, zaréwno
w zakresie teoretycznym i praktycznym.
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4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

podpis na oryginale podpis na oryginale
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