UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 11 czerwca 2025
lotniczym.

Komisja e orzeka o winie w sprawie incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 2 - 1 6 1 4

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw Samolot Tecnam P2008-JC, SP-HSI

i interpretaciji.
Samolot Techam P2008-JC, SP-LFF

13 kwietnia 2022 r., EPPT

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie materiatow zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc
na podstawie § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995), na
wniosek Przewodniczacego Panstwowej Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych, Komisja postanowita uzna¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za
wystarczajgce i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 13 kwietnia 2022 r. samoloty wykonywaty lewe kregi do RWY 21 lotniska
EPPT. Okoto godz. 8:20 LT, po wykonaniu konwojera, wystartowat Tecnam
P2006-JC, SP-LFF. Krétko po nim wystartowat drugi Tecnam P2006-JC, SP-HSI.
Oba te samoloty operowaty w ramach lotow szkolnych, w zatogach
dwuosobowych (z instruktorami na pokfadach).

Pilot SP-HSI, pomimo swiadomosci ruchu przed nim, prawdopodobnie nie
obserwowat poprzednika. Nie dostosowujgc miejsca wykonania pierwszego
zakretu do lecgcego przed nim samolotu SP-LFF, wykonat ten zakret
przedwczes$nie. Skutkowato to wyprzedzeniem SP-LFF na kregu i zblizeniem obu
samolotow w okolicy drugiego zakretu. Tory lotdw samolotéw przeciety sie,
a roznica wysokosci przy wymijaniu wyniosta kilkadziesigt metréw. Przebieg
zdarzenia wskazuje, ze do chwili wyminiecia, zatogi obu samolotéw nie widziaty
sie wzajemnie. Zdarzenie obserwowat pilot innego samolotu znajdujgcego sie
w kregu, ktory potwierdzit powyzsze ustalenia. Oba samoloty wylgdowaty
bezpiecznie w zamierzonych destynacjach.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

Do zdarzenia doprowadzito kilka czynnikow:

1) Niedostosowanie trajektorii lotu po kregu przez zatoge samolotu
startujgcego za poprzednikiem, polegajgce na przedwczesnym wykonaniu
pierwszego zakretu kregu, bez uwzgledniania pozycji poprzednika;

2) Niewystarczajgca obserwacja ruchu statkbw powietrznych na kregu
nadlotniskowym przez zatoge samolotu startujgcego jako ,drugi”
(za poprzednikiem) i — w efekcie — utrata Swiadomosci sytuacyjnej co do
potozenia poprzednika;

3) Niewystarczajgca obserwacja przestrzeni, przynajmniej w strone zakretu,
przez zatoge samolotu startujgcego jako ,pierwszy”, ktéra nie dostrzegta
odpowiednio wczesniej ruchu potencjalnie kolizyjnego.
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3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot odpowiedzialny za kierowanie lotami
na lotnisku EPPT:

W ramach szkolenia odswiezajgcego w ATO LFA oméwiono zdarzenie
w Srodowisku instruktoréw szkolenia praktycznego.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(Podpis na oryginale) (Podpis na oryginale)
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