UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 12 listopada 2025 r.
lotniczym.

e " W sprawi i
K0mISja nie orzeka o winie Sp awie Wypadku IOtnlczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 5 - 0 0 9 9

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do _ _
btednych wnioskow Szybowiec, Rolladen-Schneider LS3a, SP-4307

i interpretaciji. . ) . .
14 sierpnia 2025 r., Biadki k. Krotoszyna

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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PKBWL UCHWALA 2025-0099

Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjefa decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 14 sierpnia 2025 r., w ramach rozgrywanych zawodow szybowcowych,
pilot SPL wykonywat przelot po trasie tréjkata, po starcie z lotniska w Ostrowie
(EPOM) (Rys. 1).

Do drugiego punktu zwrotnego, potozonego na potudniowy wschod od Leszna,
lot przebiegat normalnie. Po drugim punkcie zwrotnym, pilot skierowat sie do
lotniska startu (EPOM). Ze wzgledu na pdézng pore dnia warunki termiczne
zanikaty. Poniewaz dolot do lotniska byt niemozliwy, na wysokos$ci okoto 320
AGL! pilot wybrat do Igdowania teren przygodny. Byto to dtugie na blisko 300 m
przeorane sciernisko, potozone w osi wiatru, z podejsciem bez przeszkod
terenowych.

Rys. 1 Trasa lotu zapisana przez rejestrator poktadowy [zrodto: SeeYou/materiaty
od pilota]

Rejestrator poktadowy zapisat wiatr z kierunku 100 stopni, o predkosci do 4 m/s.

1 AGL — wysokos$¢ nad terenem (ang. Above Ground Level)
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Po 3 godzinach lotu, o godz. 18:47 LT, z poczatkowej wysokosci okoto 300 m
AGL, pilot wykonat 4 okrgzenia na pozycji ,z wiatrem”. Nastepnie, z zakretu o 180
stopni podszedt do pola i lgdowat (Rys. 2).

Rys. 2 Koncéwka lotu i lgdowanie w terenie przygodnym [zrodio:
SeeYou/materiaty od pilota]

W trakcie dobiegu pilot odczut nieréwnosci lgdowiska. Stanowita je zbrylona,
przeorana i utwardzona ziemia. Nastgpito przytarcie przednig czescig kadtuba,
ktory ulegt spekaniu. Uszkodzeniom ulegty takze ostony komory podwozia oraz
koncowka lewego skrzydta. Szybowiec zostat zakwalifikowany do naprawy.

Pilot nie odnidst obrazen.

2. Przyczyna zdarzenia:

Ladowanie na nieréwnej (zbrylonej) i twardej powierzchni pola, trudnej do
identyfikacji z powietrza.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zrealizowane przez podmiot badajacy:

Zdarzenie omowiono na odprawie przedlotowej z zawodnikami w dniu
15.08.2025 .

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpis na oryginale Podpis na oryginale
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