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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

Z dnia 25 wrzesnia 2025

w sprawie wypadku lotniczego

2025-0100

NUMER ZDARZENIA

Samolot , TECNAM P2008 JC, SP-SML
25 sierpnia 2025 r., Krzycko Wielkie

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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1. Historia lotu

W dniu 25 sierpnia 2025 r., w godzinach porannych, na lotnisko Poznan tawica
(EPPO) przybyt pilot wraz z pasazerem z zamiarem wykonania lotu wynajetym
samolotem Techam P2008 JC o znaku rozpoznawczym SP-SML. Plan lotu
przewidywat dwa odcinki: EPPO — lotnisko Leszno Strzyzewice (EPLS) oraz
EPLS — EPPO.

W dniu zdarzenia warunki meteorologiczne pozwalaty na bezpieczne wykonanie
lotu na catym obszarze Wielkopolski.

Po wykonaniu lgdowania z konwojera na EPLS samolot odleciat w kierunku
miejscowosci Krzycko Wielkie.

Przed dolotem do miejscowosci Krzycko Wielkie samolot przestat by¢ widoczny
na ekranie radaru wtérnego, co swiadczy o niepracujgcym lub wytgczonym
transponderze. Wszelkie zakiécenia pracy tego urzadzenia utrudniajg
umiejscowienie statku powietrznego w przestrzeni przez stuzby kontroli oraz
informacji powietrznej.

Swiadkowie, obserwujgcy lot samolotu nad miejscowoscig Krzycko Wielkie,
zwrocili uwage na ewolucje wykonywane przez samolot na matej wysokosci,
polegajgce na szybkiej zmianie kierunku, predkosci oraz wysokosci lotu. W
trakcie tych manewréw samolot rozpoczat lot po torze spiralnym w kierunku
ziemi, ktory zakonczyt sie uderzeniem w ziemie. Miejsce upadku samolotu
znajdowato sie w odlegtosci kilkuset metrow od domu rodzinnego pasazera.

W wyniku zderzenia z ziemig obie osoby na pokiadzie poniosty Smier¢ na
miejscu, a wrak samolotu zapalit sie.

Straz Pozarna ugasita dopalajgcy sie wrak.

i

Rys. 1 Wrak samolotu SP-SML [zrédto PKBWL]

2. Obrazenia osob

Tabela 1. Ogolne zestawienie obrazen

Ogoétem na
Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali
powietrznego

Smiertelne 1 1 2
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3. Uszkodzenia statku powietrznego
Samolot zostat catkowicie zniszczony wskutek zderzenia z ziemig oraz pozaru.
Uszkodzenia topat smigta wskazujg, ze silnik pracowat do chwili zetkniecia z
ziemiag.

4. Inne istotne informacje

4.1. Informacje o osobach na poktadzie
1) Pilot-dowddca:
mezczyzna posiadajacy licencje pilota samolotowego turystycznego.

Posiadat wystarczajace doswiadczenie lotnicze do przeprowadzenia
planowanego lotu oraz spetniat wymagania formalne w zakresie PIC.

Ustalono, Zze ostatni lot przed wypadkiem, pilot ten wykonat 2 dni
wczesniej, tj. 23 sierpnia 2025 r. na tym samym egzemplarzu samolotu,
ktory ulegt wypadkowi;

2) Pasazer: mezczyzna lat 20.
4.2. Informacje dotyczgce samolotu

Samolot Tecnam P2008 JC o znaku rozpoznawczym SP-SML zostat
wyprodukowany w 2025 r. przez zaktad produkcyjny Costruzioni Aeronautische
Tecnam S.p.A. Organizacja ATO, eksploatujaca samolot, byta pierwszym i
jedynym uzytkownikiem samolotu.

Samolot posiadat niezbedne dokumenty i pozwolenia w zakresie zdatnosci do
lotu.

Samolot byt sprawny technicznie, a jego nalot od daty produkcji wynosit 158
godzin i 12 minut (w chwili rozpoczecia lotéw przez pilota, w dniu wypadku).

4.3. Informacje o miejscu startu i miejscu zdarzenia

Start samolotu odbyt sie z lotniska EPLS (doktadnie z pasa 23R) o godzinie 10.55
czasu lokalnego.

Do zderzenia z ziemig doszio w terenie zurbanizowanym, w miejSCOWOSCi
Krzycko Wielkie, na prywatnej posesiji.

Wspétrzedne miejsca wypadku wg WGS-841: 51°91'288” N, 16°45'267” E.
4.4. Informacje meteorologiczne

Petne informacje meteorologiczne w chwili zdarzenia oraz analiza wptywu
warunkow meteorologicznych na zdarzenie podane zostang w raporcie
koncowym.

1 WGS-84 — World Geodetic System (1984), geodezyjny system odniesienia.
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Na dzien opracowania Raportu Wstepnego Komisja uwaza, ze warunki
meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku lotniczego.

Planowane dzialania PKBWL

Analiza dokumentacji wyszkoleniowej pilota oraz dokumentacji samolotu.
Analiza warunkow meteorologicznych i ich wptywu na przebieg zdarzenia.
Analiza zeznan swiadkéw zdarzenia oraz materiatow im towarzyszacych.
Okreslenie innych czynnikow, ktore mogty przyczyni¢ sie do zdarzenia.
Opracowanie projektu Raportu Koncowego.

Konsultacje projektu Raportu Koncowego.

N o o bk WD EeOo

Publikacja Raportu Koncowego.

6. Dziatania podjete przez zesp6t badawczy PKBWL
Zespot badawczy zebrat informacje od swiadkow (w tym rowniez materiaty

filmowe i korespondencje radiowg), sprawdzit uprawnienia pilota oraz zapoznat
sie z dokumentacjg statku powietrznego. W dniu zdarzenia wykonano ogledziny
wraku samolotu.

Zespot zabezpieczyt wrak statku powietrznego do dalszych analiz.

7. Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa
Do chwili opublikowania niniejszego raportu wstepnego Komisja nie

sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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