Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow

i interpretaciji.

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 15 pazdziernika 2025 r.

w sprawie wypadku lotniczego

2025-0105

NUMER ZDARZENIA

Samolot Techam P2008, SP-ZIP
4 wrzesnia 2025 r., EPGI

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

(=)  Adres do korespondencii
<= ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Q'  Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 4 wrzesnia 2025 r. zatoga w sktadzie uczen-pilot oraz instruktor
wykonywata lot szkolny do licencji PPL(A). Start z lotniska EPBY i lot trasowy
przebiegty normalnie. Podczas lgdowania ,touch & go” na lotnisku EPGI (Lisie
Katy), uczen-pilot przyziemit samolot w potowie drogi startowej, przestawit klapy
do pozycji ,startowej”, jednak nie w petni przesunat przepustnice w potozenie
mocy startowej. Tuz po starcie sterowanie przejat instruktor, jednoczes$nie dajgc
petng moc silnika. Na duzym kacie natarcia samolot utracit rownowage
poprzeczng, przepadt i twardo uderzyt o nawierzchnie trawiastg. Nastgpito
wytamanie stéjki podwozia przedniego, a samolot podpart sie dziobem i lewym
skrzydtem (Rys. 1). Powaznie uszkodzona zostata struktura ptatowca oraz
zespot napedowy.

Rys. 1 Samolot Tecnam SP-ZIP po zdarzeniu na lotnisku EPGI

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1. Przeciggniecie samolotu potgczone z utratg rownowagi poprzecznej po
oderwaniu od drogi startowe;j.

2. Spoézniona reakcja instruktora na nieprawidtowe dziatanie ucznia-pilota
podczas odejscia na drugi krag.
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3. Prawdopodobng pierwotng przyczyng wypadku mogto by¢ nieprawidtowe
rozplanowanie podejscia do lgdowania, co skutkowato przyziemieniem
z przelotem i ograniczenie dystansu do przejscia na drugi krag.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane i zrealizowane przez podmiot badajacy:

1. Przeprowadzono indywidualne doszkolenie teoretyczne dla instruktora
i ucznia-pilota.

2. Osrodek zalecit szkolenie praktyczne dla instruktora w zakresie sytuaciji
awaryjnych w lotach szkolnych.

3. Osrodek przeprowadzit szkolenie standaryzacyjne dla instruktorow pod
katem postepowania po odbiciu sie samolotu od drogi startowej podczas
lgdowania.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpis na oryginale Podpis na oryginale
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