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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 6 pazdziernika 2025

w sprawie wypadku lotniczego

2025-0108

NUMER ZDARZENIA

Samolot UL, CH-601 ,Zodiak”, OK-LUAGO

9 wrzesnia 2025 r., Lipowa

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondencji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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PKBWL RAPORT WSTEPNY 2025-0108

1. Historia lotu

W dniu 9 wrzesnia 2025 r., w godzinach porannych, na Igdowisko' w Lipowe;j
przybyli dwaj miejscowi piloci, z zamiarem wykonania lotu samolotem CH-601
»Zodiak” o znaku rozpoznawczym OK-LUAG60. Samolot byt wiasnos$cig jednego
z nich. Na co dzieh byt przechowywany w hangarze, na Igdowisku.
Prawdopodobnie, zamierzonym celem pilotébw byt lot na jedno zlotnisk
w Republice Czeskiej, potozone kilkadziesigt kilometrow na zachdd od Bielska-
Biatej.

W dniu zdarzenia, do godzin przedpotudniowych, nad catg Kotling Zywiecka,
w tym nad potozonym w jej obrebie Ilgdowiskiem w Lipowej, zalegaty geste mgty.
Bardziej szczegdtowy opis warunkéw atmosferycznych jakie panowaty podczas
startu samolotu podany zostat w pkt. 4.4. tego raportu.

Okolicznosci startu samolotu, ktéry ulegt wypadkowi o godz. 9.34 LMT?, Komisja
ustalita na podstawie zapiséw z dwéch kamer CCTV3, znajdujgcych sie na terenie
lgdowiska (na budynku administracyjnym) oraz w oparciu o zeznania swiadkow.

Rozlokowanie i pole widzenia kamer pokazano na Rys. 1:

Kame’r‘a,2”/

Budynek
administracyjny

Rys. 1 Orientacyjne pola widzenia kamer 1 i 2 [zrédto: Geoportal/PKBWL]

' Dla potrzeb niniejszego opracowania stosowane bedzie okreslenie ,lgdowisko”. Formalnie,
lgdowisko w Lipowej, funkcjonuje jako teren przystosowany do startéw i lgdowan i nie figuruje
w wykazie lgdowisk ewidencji Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

2LMT (ang. Local Mean Time) — czas lokalny. Wszystkie godziny w tym raporcie podano w czasie
lokalnym.

8 CCTV (ang. Closed-Circuit Television) — system monitoring wizyjnego, rejestrujagcy obraz
z kamer w zamknietej sieci, bez dostepu publicznego.
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Kamera nr 1, umiejscowiona na pétnocnej $cianie budynku przy lgdowisku,
zarejestrowata otwarcie wrét hangaru i wycigganie z niego samolotu. Nastepnie,
na nagraniu widoczny jest przeglad samolotu do lotu, wykonywany przez jedng
osobe, zajmowanie miejsca w kabinie przez dwie osoby, uruchomienie i préba
silnika oraz odkotowanie do startu:

e godz. 9:08 otwarcie drzwi i wyhangarowanie samolotu;

e godz. 9:15 jeden z pilotow, wtasciciel samolotu (ktory nastepnie zajat
miejsce po lewej stronie w kokpicie) obszedt samolot dookota;

e godz. 9:17 piloci zajeli miejsca w kabinie;

e godz. 9:18:40+50 uruchomienie silnika i rozpoczecie proby (Rys. 2);

Rys. 2 Widok z kamery nr 1 — samolot po wyhangarowaniu, w chwili
uruchomienia silnika — poczgtek proby (widok w kierunku N) [Zrédto: monitoring
ladowiska/PKBWL]

e godz. 9:27:00 — odkotowanie do miejsca startu.

Strona 3|11



PKBWL RAPORT WSTEPNY 2025-0108

Kamera nr 2, umiejscowiona na zachodniej $cianie budynku, takze
zarejestrowata odkotowanie samolotu w kierunku ,na zachdd” (Rys. 3):

e godz. 9:27:12 odkotowanie na zachéd.

2028-09-09 09:27:12

Rys. 3 Widok z kamery nr 2 — odkotowanie samolotu do startu [Zrodto: monitoring
lagdowiska/PKBWL]

Start nastgpit z zachodniego skraju trawiastwj drogi startowej, na kierunku 063°.

O godz. 9:32:00 kamera nr 2 nagrata odrywajgcy sie od ziemi, po rozbiegu,
samolot, a nastepnie faze rozpedzania i poczatkowego wznoszenia (Rys. 4).

20260809 0:82:00

Rys. 4 Samolot w chwili oderwania sie od nawierzchni Ilgdowiska — odlegtos¢ od
kamery wynosi okoto 250 m [zrodto: monitoring lgdowiska/PKBWL]
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O godz. 9:32:08 kamera nr 1 uchwycita samolot, przelatujgcy nad wschodnig
granicg lgdowiska (Rys. 5). Znajdowat sie on na wysokosci okoto 15+17 m nad
lagdowiskiem, na wyraznym wznoszeniu, przechylony o kilka stopni na lewe
skrzydto, z odchytkg kursu w lewo od osi startu (na NE).

Rys. 5 Ostatni kadr nagrania startu samolotu OK-LUAGO [zrédto: monitoring
ladowiska/PKBWL]

Okoto 2 minuty po starcie samolot zderzyt sie z ziemig na sagsiadujgcym
z lgdowiskiem polu (Rys. 6) inatychmiast zapalit. Zderzenie nastapito na
kierunku okoto 190°. Swiadkowie, ktérzy po 2+3 minutach dobiegli do miejsca
wypadku, nie byli w stanie gasi¢ pozaru. Powiadomili stuzby ratownicze.
Na miejsce zdarzenia zadysponowano 6 zastepow strazy pozarnej oraz karetki
pogotowia ratunkowego. Po ugaszeniu pozostatosci wraku, w wypalonym
kokpicie strazacy odnalezli ciata dwoch ofiar.
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Rys. 6 Dopalajgcy sie wrak na miejscu wypadku (widok w kierunku na N) —
widoczne pierwsze stuzby ratownicze. Wschodni skraj lgdowiska w Lipowej
znajduje sie za drzewami, po lewej stronie zdjecia (niebieska strzatka). Zdjecie
wykonano okoto godz. 10.00. Zwraca uwage dalej wystepujgce znaczgce
zamglenie powietrza [zrodio: Internet/www.bielsko.info]

2. Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogolne zestawienie obrazen

Ogotem na
Obrazenia ciata Zaloga poktadzie statku Pozostali
powietrznego
Smiertelne 2 2 0
Powazne 0 0 0
Lekkie 0 0 0
Brak 0 0 0
RAZEM 2 2 0
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3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot zostat catkowicie zniszczony. Obszar $ladéw na ziemi jest niewielki
i obejmuje naruszony hummus oraz pas wypalonej trawy (Rys. 7).

Rys. 7 Wrak na miejscu wypadku (widok na N) [zrédio: PKBWL]

Oba skrzydta oddzielity sie od kadtuba, a ich struktura wewnetrzna (dzwigary,
zebra, nitowane wzmocnienia) zostata znaczgco naruszona bgdz zniszczona.
Cata czesc¢ sptywowa prawego skrzydta oderwata sie od dzwigara.

Zbiorniki paliwowe (Rys. 8), pod wptywem zderzenia z ziemig, wybudowalty sie
catkowicie z kesonow i znalazty sie poza skrzydtami. Zbiorniki te ulegty
rozerwaniu, a rozlane z nich paliwo podsycato pozar.

Rys. 8 Wyrwany z kesonu lewego skrzydta zbiornik paliwa [zrodto: PKBWL]
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Zespot napedowy wraz z tozem oraz sciang ogniowg oddzielit sie od kadtuba
(Rys. 9). Jedna z topat kompozytowego $migta odtamata sie przy uderzeniu
o ziemie i znajdowata kilka metrow od wraku. Dwie pozostate topaty pozostaty na
piascie. Poza ztamaniem trzonu jednej z topat, zadna z nich nie nosita Sladow
uszkodzen mechanicznych.

Rys. 9 Stan zespotu napedowego — oderwana $ciana ogniowa wraz z tozem
i silnikiem oraz piasta z dwoma pozostatymi topatami. Tkanina w kolorze biatym
to pozostatos¢ po catkowicie spalonym okapotowaniu (maskach) silnika
[zrédio: PKBWL]

Obcigzenia udarowe i cieplne spowodowaty m.in. oderwanie, rozerwanie
i czesciowe stopienie sie gaznikow — lezaty one osobno (Rys. 10).

Rys. 10 Stan gaznikéw odnalezionych we wraku, czesciowo stopionych pod
wptywem wysokiej temperatury [zrédto: PKBWL]

Strona 8|11



PKBWL RAPORT WSTEPNY 2025-0108

Kokpit (kabina zatogi) ulegta catkowitej destrukcji oraz wypaleniu (Rys. 11).

Rys. 11 Pozostatosci po kabinie samolotu — widoczne m.in. pedaty steru kierunku
oraz nieliczne, pozostate przyrzady poktadowe [Zrédio: PKBWL]

4. Inne istotne informacje

4.1. Informacje o zatodze
Zatoge stanowito dwoch mezczyzn w srednim wieku.

Ustalono, ze wtasciciel samolotu posiadat niewielkie doswiadczenie lotnicze —
wedtug niepotwierdzonych informac;ji jego nalot na samolotach UL wynosit okoto
100 godz. W posiadanie samolotu Zodiak OK-LUAGO wszedt okoto 2 lat przed
wypadkiem.

Ustalono ponadto, ze ostatni lot przed wypadkiem wifasciciel wykonat 2 dni
wczesniej, tj. 7 wrzesnia 2025 r. Pilot znat okolice Lipowej: mieszkat w poblizu
i czesto pojawiat sie na lgdowisku.

Doswiadczenie i przygotowanie lotnicze ofiar wypadku pozostaje przedmiotem
badania PKBWL.

4.2. Informacje dotyczgce samolotu

Samolot CH-601 ,Zodiak” to konstrukcja amerykanska, ktorg producent
sprzedawat (takze) w zestawie, jako tzw. ,kit”) do samodzielnej budowy.

Jest to wolnonosny, metalowy dolnoptat o masie wtasnej okoto 320 kg
i maksymalnej masie do startu 450 lub 595 kg (w zaleznosci od kategorii
zdatnosci do lotu). Samolot, ktéry ulegt wypadkowi, nie posiadat klap.

Sterownice w kadtubie sg zdwojone, przy czym drgzek sterowy jest jeden dla obu
pilotdw, ktérzy zajmujg miejsca obok siebie. Drgzek znajduje sie posrodku,
pomiedzy pilotami.
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Naped samolotu OK-LUAG60 stanowit dwugaznikowy silnik Rotax 912 ULS.
W kesonach skrzydet znajdowaty sie dwa zbiorniki paliwowe o pojemnosci okoto
30 | kazdy.

4.3. Informacje o miejscu startu i miejscu zdarzenia

Ladowisko Lipowa potozone jest na ptaskowyzu, ponad miejscowoscig Lipowa
(Rys. 12). Kierunki startow i lgdowan usytuowane sg na osi zachdd-wschéd
(doktadnie 243°/63°), a dtugosc¢ szerokiej na okoto 50 m trawiastej drogi startowe;j
przekracza 500 m. Teren Ilgdowiska nie jest ogrodzony.

Od wschodniej strony pola wzlotéw usytuowano hangar oraz budynek
administracyjny (dom).

<« C (&)  https://mapy.geoportal.gov.pl/imap/imgp_2.html?gpmap=gp0 B A % m = e ® o o
5 r A 05\ - Y,

Zeoportal.gov.pl 3 U 2 A seopomukrai;;w; e

e

PLIK WIDOK ANALIZY POBIERANIE DANYCH WYSZUKIWANIA ;‘
: - T

o - L T L
|8 & - v 0 Db © [

= o d
T |

.
>

===

1

Q¥+ O©LLEINPHEE

1

3 505'\4 I." Miejsce

Rys. 12 Ladowisko w Lipowej (biatg przerywang linig zaznaczono schematycznie
pas do startéw — uwaga, rysunek poza skalg!) wraz z przylegtym terenem
i miejscem wypadku. Biatg strzatkg zaznaczono kierunek zderzenia [zrodto:
Geoportal / PKBWL]

W dniu wypadku na lagdowisku byt wykoszony pas o wymiarach okoto 350 x 40
m). Ze wzgledu na skrajnie wysokg wilgotnos¢ powietrza (gesta mgta), trawa byta
mokra. Wypadek nastgpit w odlegtosci (odmierzonej w linii prostej) 500 m od
wschodniego skraju lgdowiska, po jego potudniowo-wschodniej stronie.

Samolot upadt na rozlegtg trawiasta take.

Koordynaty miejsca wypadku wg WGS-844: 49°41'43.182" N, 19°6'25.553” E.

4+ WGS-84 — World Geodetic System (1984), geodezyjny system odniesienia.
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4.4. Informacje meteorologiczne

Petne informacje o pogodzie w chwili zdarzenia oraz analiza wptywu warunkow
pogodowych na zdarzenie podane zostang w raporcie koncowym.

W dniu wypadku, w godzinach nocnych i przedpotudniowych, na obszarze Kotliny
Zywieckiej tworzyty sie geste mgty. Ograniczaty one widzialno$é® w poziomie
i w pionie do kilkudziesieciu metrow.

Mgta jest czestym zjawiskiem na Zywiecczyznie i wigze sie z obecnoscig
zbiornika wodnego — Jeziora Zywieckiego na rzece Sole. Jezioro oddalone jest
od Lipowej zaledwie o kilka kilometrow, na wschod. Brak ruchu powietrza
prowadzi do zastoisk i koncentracji mgty w obnizeniach terenu.

Warunki do wykonywania lotéw z lgdowiska w Lipowej, w godzinach porannych
w dniu 9 wrzesnia 2025 r., byty skrajnie zte. Pogode obrazujg zdjecia z kamer
zainstalowanych na lgdowisku (patrz Rys. 2 do 6).

Szacowana widzialno$¢ pozioma w chwili startu samolotu wynosita — na kierunku
startu — najwyzej 200 m.

5. Planowane dziatania PKBWL

1. Pozyskanie = dokumentacji  wyszkoleniowej  pilota/pilotow  oraz
dokumentacji samolotu — dziatania prowadzone sg we wspOtpracy
z Prokuraturg Rejonowg w Zywcu.

Analiza czynnikdw pogodowych i ich wptywu na przebieg zdarzenia.
Okreslenie czynnikow ludzkich, ktére mogty przyczynic sie do zdarzenia.
Opracowanie Projektu Raportu Koncowego.

Konsultacje Projektu Raportu Korncowego.

2R o

Publikacja Raportu Koncowego.

5 Widzialno$¢ to zalezny od warunkéw pogodowych zasieg dostrzegania obiektéw.
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