£ RAPORT
Ay KONCOWY

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

z dnia 11 lutego 2026

Komisja nie orzeka o winie w sprawie wypadku lotniczego
i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan 2 0 2 5 - 0 1 1 1

sgdowych lub

administracyjnych. NUMER ZDARZENIA
Wykorzystywanie uchwaty
do celoéw innych niz

zapobieganie wypadkom .
i incydentom lotniczym, PODESVA-AIR / Czechy, Tulak, OK- VUY 33

moze prowadzic¢ do

btednych wnioskow

i interpretacji.

13 wrzesnia 2025, okolice miejscowos$ci Parzen

CTOL: Zderzenie z przeszkoda/przeszkodami podczas
startu/lagdowania

Raport zostat wydany na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jego podjecia.

Raport przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

kontakt@pkbwl.gov.pl
Q
https://www.pkbwl.gov.pl




PKBWL RAPORT KONCOWY 2025-0111

1. Przebieg zdarzenia

W dniu 13 wrzeé$nia 2025 r. pilot (wiasciciel) samolotu Tulak o znakach
rozpoznawczych OK-VUY33 wystartowat okoto godziny 14:00! z lotniska Borne
Sulinowo z zamiarem przelotu na lotnisko Ptock. W trakcie dolotu do lotniska,
wedtug oswiadczenia pilota warunki atmosferyczne znacznie sie pogorszyly,
podstawy chmur obnizyly sie do okoto 100m nad poziom ziemi. Pilot stwierdzit,
ze nie ma mozliwosci bezpiecznie dolecie¢ na planowane lotnisko i przystgpit do
poszukiwania bezpiecznego miejsca do lgdowania zapobiegawczego ze wzgledu
na pozostatos¢ paliwa, ktéra nie gwarantowata dolotu do innego lotniska lub
lgdowiska. Pilot wybrat pole w okolicach miejscowosci Parzen (okoto 15
kilometrow na zachdd od Ptocka) i wykonat podejscie do lgdowania na wybrane
pole. Podejscie do lgdowania przebiegato nad lasem o wysokos$ci drzew okoto
10-15 metréw. W trakcie przelotu nad lasem samolot zahaczyt o wierzchotki
drzew i wytracajac predkos¢ zderzyt sie z drzewami a nastepnie z ziemig. Pilot
opuscit samolot o wiasnych sitach nie odnoszgc obrazen. Samolot ulegt
zniszczeniu, pozar nie wystgpit. Pilot nie powiadomit stuzb o zdarzeniu oraz nie
zgtosit zdarzenia na numer alarmowy PKBW.L.

Tabela 1. Ogdlne — liczbowe zestawienie obrazen

Ogotem na

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie poktadzie statku

powietrznego
Smiertelne
Powazne
Lekkie
Brak 1 1
RAZEM 1 1

2. Istotne informacje

Badanie zdarzenia prowadzono z wykorzystaniem materiatdw otrzymanych z
policji, odwiadczenia uczestnika zdarzenia(pilota), Swiadkéw oraz rozmowy z
pilotem.

W dniu 13 wrzesnia 2025 r. pilot zaplanowat lot na lotnisko Ptock wtasnym
samolotem Tulak o znakach rozpoznawczych OK-VUY33. Po przybyciu na
lagdowisko Borne Sulinowo, gdzie samolot byt hangarowany, pilot zatankowat

! Wszystkie czasy w Raporcie LMT( UTC+2 GODZ.=LMT)
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samolot do petna (55 litrow benzyny bezotowiowej) co powinno wystarczy¢ na
3:30 godz. lotu. Skontaktowat sie telefonicznie z zarzgdzajgcym lotniska Ptock,
uzgodnit mozliwos¢ lgdowania oraz uzyskat informacje meteorologiczne o
aktualnych  warunkach  atmosferycznych. Po  wykonaniu  przeglgdu
przedlotowego pilot uruchomit silnik i po sprawdzeniu parametréw pracy silnika
okoto godziny 14:00 wystartowat do lotu. Lot wykonywany byt na wysokosci 1500-
2000 ft. Po minieciu Torunia pogoda zaczeta sie pogarszac, podstawy chmur
zaczety sie obnizac¢ i w rejonie Ptocka dolna podstawa chmur wynosita 100-200m
nad poziomem terenu. Pilot stwierdzit, ze nie ma mozliwosci dolotu do lotniska
ani powrotu na lgdowisko startu ze wzgledu na matg pozostatos¢ paliwa.
Postanowit poszuka¢ dogodnego miejsca do lgdowania zapobiegawczego.
Wybrat tgke w okolicach miejscowosci Parzen, okoto 15 km od lotniska Ptock. W
trakcie podejscia do lgdowania przelatujgc nad lasem zawadzit skrzydtem o
wierzchotek drzewa co spowodowato zaburzenie trajektorii lotu i skutkowato
gwattownym zderzeniem z drzewami i nastepnie z ziemig. W trakcie lotu pilot nie
prowadzit korespondenciji radiowej ze stuzbami ruchu lotniczego, w przestrzeni
klasy G nie ma obowigzku prowadzi¢ korespondenc;ji radiowej. Pilot oswiadczyt,
ze w trakcie lotu jak i proby Igdowania w terenie przygodnym samolot byt sprawny
i silnik pracowat do momentu zderzenia, natomiast Swiadek, ktéry widziat samolot
przelatujgcy nad jego domem zeznat policji, ze nie styszat pracujgcego silnika.
Samolot zostat zniszczony (rys.1). Pilot opuscit kabine o wiasnych sitach nie
odnoszgc obrazen. Skontaktowat sie telefonicznie ze znajomym i poinformowat
0 zaistnialym zdarzeniu. Znajomy przyjechat po pilota i zabrat go do miejsca
zamieszkania. Pilot nie poinformowat stuzb o zdarzeniu, pozostawit wrak
samolotu na miejscu zdarzenia. W trakcie rozmowy stwierdzit, ze byt w szoku po
zdarzeniu i miat zamiar nastepnego dnia udacC sie na miejsce zdarzenia i
przetransportowac wrak samolotu do Bornego Sulinowa. W dniu nastepnym wrak
samolotu zostat znaleziony przez przypadkowego swiadka, ktéry wybrat sie na
grzyby. Swiadek przeszukat okolice zdarzenia, nie znalazt nikogo, zadzwonit na
numer alarmowy i poinformowat o znalezieniu wraku samolotu w lesie podajac
miejsce zdarzenia i poczekat na przybycie policji. Policja zabezpieczyta miejsce
zdarzenia i poinformowata PKBWL. W dniu nastepnym pilot zgtosit sie na policje,
ztozyt zeznania i przedstawit dokumentacje samolotu i swoje uprawnienia oraz
zobowigzat sie do zabezpieczenia i transportu wraku samolotu.
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Rys. 1- wrak samolotu na miejscu zdarzenia [zrédto materiaty policji]

2.1. Informacje dotyczace personelu

Pilot- mezczyzna lat 70;
Obywatel polski;

Licencja- Pilotni prukaz, uprawnienie do pilotowania ultralekkich statkow
powietrznych wydane w Republice Czeskiej, w okresie waznosci;

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy drugiej z ograniczeniem VML? wydane w
Republice Czeskiej, w okresie waznosci;

Nalot catkowity okoto 2000 godz. (wedtug deklaracji pilota) w catosci na
samolotach ultralekkich;

Wedtug oswiadczenia pilota, wykonuje on systematycznie loty na samolotach.

2.2. Informacje o statku powietrznym

Tulak UL —samolot ultralekki w uktadzie zastrzatowego gérnoptatu z kotem
tylnym,;

Producent PODESVA-AIR, Republika Czeska, rok produkcji-2004, numer 09:;
Silnik Rotax 912 UL,

2 Wpis da orzeczenia lekarskiego- wazne wylacznie z okularami korekcyjnymi wieloogniskowymi oraz z
zapasow3 parg takich samych okularéw przy sobie.
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Znaki rozpoznawcze OK VUY33, zarejestrowany w Republice Czeskiej,
Dopuszczenie do lotéw - Technicky Prukaz wydany w 2017 r. w okresie
waznosci;

Deklarowany nalot samolotu okoto 1000 godz.( wedtug deklaracji pilota), wedtug
dokumentacji otrzymanej od LAA CR nalot na dzieh wykonania obstugi wynosit
1012 godz.

Na podstawie deklaracji pilota(wtasciciela) Komisja uzyskata informacje, ze
samolot byt obstugiwany wedtug wymagan dotyczacych ciggtej zdatnosci do lotu
opublikowanych przez LAA CR3.

Wedtug deklaraciji pilota, ostatnie prace obstugowe na samolocie wykonane byty
20 czerwca 2025 r. (Technicky Prukaz). Komisja uzyskata dokumentacje
potwierdzajgcg wykonywanie obstug na samolocie od nadzoru Czeskiego.

2.3. Informacje meteorologiczne

Analize informacji meteorologicznych wykonano na podstawie materiatow
otrzymanych z IMGW oraz o$wiadczenia pilota.

Z analizy SIGNIFICANT(rys. 2) waznego pomiedzy godzinami 15-21UTC w dniu
zdarzenia wynika, ze pogoda w miejscu zdarzenia byta pod wptywem frontu
cieptego, zachmurzenie OVC/BKN#, chmury ST o dolnych podstawach 800-1500
ft AMSL®, widzialno$¢ 10km, lokalnie na potudnie od rzeki Wista zmniejszajgca
sie do 3-5 km. W okolicach lotniska Ptock wybudowane chmury CB o dolnych
podstawach 1500-2500ft. Nalezy podkresli¢, ze SIGNIFICANT jest to prognoza
obszarowa istotnych zjawisk pogodowych w formie graficznej w obszarze FIR
EPWW.

Natomiast dane otrzymane ze stacji synoptycznej w Ptocku przedstawiajg sie
nastepujgco:
15:00 UTC

Widzialnos¢ 2816 m
Predkos¢ wiatru 2m/s
Kierunek wiatru 311 stopni

Wysokos¢ podstawy najnizszych chmur ponad powierzchnie gruntu: od 100 m
do 200 m.

Pilot przed startem skontaktowat sie telefonicznie z zarzgdzajgcym lotniska i
uzyskat od niego informacje, ze aktualnie w okolicy lotniska sg dobre warunki
atmosferyczne i na tej podstawie podjgt decyzje o wykonaniu lotu, nie zapoznat
sie z prognozami pogody na pdzniejszy okres, gdzie z prognozy wynikato, ze
warunki atmosferyczne bedg sie pogarszac.

3 LAA CR - Light Aircraft Association of the Czech Republic
4 BKN-wielko$¢ zachmurzenia 5-7/8

OVC- wielko$¢ zachmurzenia 8/8
5 AMSL-wysoko$¢ od poziomu morza.
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Pogoda mogta mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.
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Rys 2 - SIGNIFICANT na dzien 13 wrzesnia 2025 r. 18 UTC [ zrédio IMGW]

2.4. Informacje o miejscu zdarzenia

Miejsce zdarzenia znajdowato sie w mieszanym lesie liciasto-iglastym o
wysokosci drzew okoto 10-15 m kilkadziesigt metréw od zabudowan. Wrak
samolotu oraz jego czesci znajdowaty sie na nieduzej powierzchni.

2.5. Aspekty dotyczgce przezycia

Pilot miat zapiete pasy bezpieczenstwa. Samolot zderzyt sie najpierw z drzewami
co wyhamowato jego predkosc¢ i pochtoneto czes¢ energii nastepnie zsunat sie
po drzewach i zatrzymat na ziemi w odwréconej pozycji. Pilot w wyniku zdarzenia
nie odnidst obrazen i samodzielnie opuscit kabine samolotu. Nie doszio do
pozaru. Komisja nie byta w stanie okre$li¢ ilosci paliwa w momencie zdarzenia.
Ogledziny wraku samolotu dokonano w hangarze w Bornym Sulinowie kilka
tygodni po zdarzeniu.
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3. Whnioski

1. Pilot posiadat uprawnienia do wykonania lotu.

2. Samolot posiadat dokumentacje dopuszczajgcg do wykonywania lotow w
okresie waznosci.

3. Pilot nie przeprowadzit petnej analizy warunkéw meteorologicznych na
okres planowanego przelotu.

4. Pilot nie zawiadomit stuzb ratunkowych o zdarzeniu.

5. Pilot nie prowadzit korespondencji radiowej ze stuzbami ruchu lotniczego
w trakcie lotu.

6. Warunki atmosferyczne w rejonie lotniska lgdowania byty ponizej
warunkoéw do lotow VFR.

3.1. Przyczyny i/lub czynniki sprzyjajgce
1. Niepetna analiza warunkow atmosferycznych przed planowanym lotem.
2. Nieprawidtowe wykonanie podejscia do lgdowania w terenie przygodnym.

4. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie wydata zalecen bezpieczenstwa.

Podpis na oryginale
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