Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -2- Poz. 51

Zalacznik do obwieszczenia nr 20/2024
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
7 dnia 28 listopada 2024 r.

Mie¢dzynarodowe normy i zalecane
metody post¢powania

Zalacznik 13
do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym

Badanie wypadkdow 1 incydentow
statkOw powietrznych

Wydanie trzynaste
Lipiec 2024

Niniejsze wydanie zastepuje z dniem 28 listopada 2024 wszystkie
wezesniejsze wydania Zalacznika 13,

Informacje dotyczace stosowania Norm
1 zalecanych metod postgpowania zawarte sa w Rozdziale 2 1 w Przedmowie.

ORGANIZACJA MIEDZYNARODOWEGO LOTNICTWA CYWILNEGO

Opublikowane w oddzielnych wydaniach: angielskim, arabskim, chinskim, francuskim,
rosyjskim i hiszpanskim przez

ORGANIZACJE MIEDZYNARODOWEGO LOTNICTWA CYWILNEGO

999 Robert-Bourassa Boulevard, Montreal, Quebec, CanadaH3C 5H7



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -3- Poz. 51

Informacje dotyczace zamdwien i pelny wykaz sprzedawcéw mozna znalez¢ na
stronie internetowej [CAO www.icao.int

Pierwsze wydanie 1951
Jedenaste wydanie 2016
Trzynaste wydanie 2024

Zalacznik 13, Badanie wypadkow i incydentow statkow powietrznych
Numer porzadkowy: AN 13
ISBN 978-92-9275-346-7

©ICAO 2024

Wszystkie prawa zastrzezone. Zadna cze$é niniejszej publikaciji nie moze by¢ powielana, przechowywana w
systemie wyszukiwania lub przesylana w jakiejkolwick formie lub w jakikolwick sposéb bez
uprzedniej pisemnej zgody Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -4 - Poz. 51

ZMIANY

Zmiany s oglaszane w suplementach do Products and Services Catalogue; Katalog wraz z
suplementami jest dostgpny na stronie internetowej ICAO www.icao.int. Ponizej umieszczono tabelg
do rejestracji zmian.

REJESTR ZMIAN I KOREKT
ZMIANY KOREKTY
Da_ta, Data Kto Data Data Kto
Nr od kiedy rowadzenia rowadzit Nr dania rowadzenia rowadzit
obowigzuje WP WP wy WP WP
1-19 Wprowadzone do ninigjszego wydania

(iii)



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -5- Poz. 51

SPIS TRESCI
Strona
PRZEDMOWA ..o.iiiiiiiiiiiuiiitiitiniitiuststststssssssssssnsssssnssssssssssussssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss (ix)
ROZDZIAL 1. Definicje 1-1
ROZDZIAL. 2. Zastosowanie 2-1
ROZDZIAL. 3. Postanowienia 0ZOINE .....ccovvvvreirrrerrorrorisrorsorisasnisssssssssssssssssssssssssssssssusossosssosts 3-1
Celbadamia ...... ..o e e e e e 3-1
NIEZAICZNOSE DAGATL ...ttt e e e e ettt ettt eas e ea et 3-1
Ochrona dowoddw, nadzorowanie i usuwanic statkut POWISHIZNCEO ............oovevviivieiiiiiiiie ettt 3-1
Odpowiedzialno$¢ Pafistwa mi€jSca ZAAIZENIA ...... ..o ittt e e e e e e e 3-1
Postanowienia 0ZOING ... ... .. ..o e 3-1
Prosba ze strony Panstwa rejestracji, Pafistwa operatora, Pafistwa projektu lub
Pafstwa ProduCEIILA ...ttt e e e e e e 3-2
Zwolnienie spod NAAZOTU ............vi it e e e s 3-2
LXOVA) VAV O T 1) T EL i1 (N 4-1
Wypadki lub incydenty statkéw powietrznych Umawiajacego si¢ Panstwa na
terytorium innego Umawiajacego Si¢ PANSIWa ...t e e, 4-1
Odpowiedzialno$¢ Pafistwa miejSca ZAArZenia ..............oovvinitit et e e e e e 4-1
Przesylanic ... .. ... 4-1
FOrma i tre8C ... e e e e 4-1
Tz K o 4-2
Informacje uzupelmiajace ... 4-2
Odpowiedzialno$¢ Paristwa rejestracji, Panstwa operatora, Panstwa projektu
oraz Pafistwa ProduCCIIta ....... ..ot e e e e e e e 4-3
Informacije — UCZESIMICTWO. . ... ..o it e e e e e e e et e e e e e 4-3
Wypadki lub incydenty na terytorium Paristwa rejestracji, Pafistwa ktdre nie jest
Umawiajacym si¢ Panstwem lub poza terytorium jakiegokolwiek Panstwa ...........................o 4-3
Odpowiedzialno$E PanStwa TJESITACIT ... ....o. ittt e e e e e e e e e e e e 4-3
Przesylamic ... .. ... 4-3



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -6- Poz. 51

Zatgcznik 13 - Badanie wypadkow i incydentow statkow powietrznych Spis tresci

Odpowiedzialno$¢ Panstwa operatora, Panstwa projektu i Padistwa producenta ................................ 4-4
Informacje — UCZESHIMCIWO ... ..ottt et et e e e e e e e e e e e e et e e 4-4

ROZDZIAL 5. BAANIE ...cuvvvvieiininininiuiiieieietiniiiiiriiiesesesistitsttesesesssssesssssssssssssssssssssssassssses 5-1

Odpowiedzialno$¢ za wszczecie 1 prowadzenie badania.....................oo 5-1

Wypadki lub incydenty na terytorium Umawiajacego si¢ PanStwa ...........c..ocoevioviiiieiiiieeeeee e 5-1
Pafistwo miejSCa ZAATZEIIA. .. ... ..ottt et et e et e e e e 5-1

Wypadki lub incydenty na terytorium Panstwa niecbedacego Umawiajacym si¢ Panstwem....................... 5-2
PanStWwo TCJOSITACTL. .. ... ovt ittt e e e e e e e e 5-2

Wypadki lub incydenty poza terytorium jakiegokolwiek Panstwa................cccoccoviviieiiieiiiieee e, 5-2
PanStWwo TCJOSITACTL. .. ... ovt ittt e e e e e e e e 5-2

Organizacja i prowadzenic badamia ...ttt e 5-3

Odpowiedzialno$¢ Paristwa prowadzacego badanie ...................ooco i 5-3
Postanowienia 0ZOING ... ... 5-3
Osoba nadzorujaca badanic — WYZNACZATHE ..............ooivviiiiriit et e e et e 5-4
Osoba nadzorujaca badanic — Dostep i kontrola .................ooco i 5-4
Zarejestrowane dane — Wypadki 1 inCYAENty ...........ocoovi it e e, 5-4
Rejestratory parametrOw 10tU... ... i 5-4
Zapisy urzadzen naziemnych .................... 5-5
SEKC A ZWIOK ..o 5-5
Badania 1ekarskie ...... . ... i e, 5-5
Koordynacja — Organy sadowe .. 5-5
Informowanie organéw ochrony lotmctwa 5-6
Ochrona dokumentéw dotyczacych badania Wypadkow i 1ncydentow ....................................... 5-6
WzZnowienie badamia ... ...........oo i s 5-7

Odpowiedzialno$¢ kazdego innego Panstwa. ..o e 5-7
Informacje — Wypadki 1 inCYACIILY ..ot e e e e e 5-7

Odpowiedzialno$¢ Paristwa rejestracji i Panstwa operatora .................ocoviii i i 5-8
Rejestratory parametréw lotu — Wypadki i powazne incydenty ..................ocociit i, 5-8
Informacje 0 organizacjach ....... ... ... 5-8

Uczestmictwo W Dadamill. .. ... ... i 5-8

Uczestnictwo Panstwa rejestracji, Pafstwa operatora, Panstwa projektu oraz 5-8
Panstwa PrOAQUCETIA ............oooiiiiiiiie ittt ettt et ettt eaeesaeeteeaeenseeneens
P AW A 5-8
ODOWIAZKL ... oot e e e e e 5-9

28/11/24 (vi)



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -7- Poz. 51

Spis tresci Zatgcznik 13 - Badanie wypadkow i incydentow statkow powietrznych
Strona
Uczestnictwo innyCh PafdiStw ....... ... . 59
P AW A 59
Uprawnienia pelnomocnych przedstawicieli ...............co oo 59
DOTAUCY ..o 5-9
UCZESIIICEWO ...t et e et e e e e e e e e e e e e e e e e e 5-10
OBOWIAZKL ... ot e e e e 5-10
Paristwa, ktorych obywatele poniesli $mier¢ lub doznali powaznych obrazefl..............oc.ooooeveiiiin . 5-11
Prawa 1 UPTAWIHCTIIA ... .......covit it ittt oot et et e e e e e et e e e e e et e s 5-11
ROZDZIAL. 6. RAPOTT KOMCOWY rvvirinierirannisrsnssnsssssssssssssssssssssssssssssssrssssssesssssrsssonssnssrssmssssosss 6-1
Odpowiedzialno$¢ kazdego PafiStwa ..............coo i e e e e e 6-1
Ujawnianie informacji — Zgoda .. 6-1
Odpow1ed21alnoscPanstwaprowadza,cegobadame 6-1
KONSUIACTE ... ..o e e e e e e e e e 6-1
Panstwa OabIOTCY ... e e et e e e e e e e 6-2
Publikowanie raportu koficowego... 6-2
Migdzynarodowe rozpowszechmame raportu koncowego ........................................................... 6-3
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa. .. B
Odpowiedzialno$¢ Panstwa otrzymujqcego lub Wydajqcego zalecema dotyczqce bezpleczenstwa .................... 6-4
Dziatania wynikajace z zaleceni dotyczacych bezpieczefistwa ..............oocoo i 6-4
ROZDZIAL 7. Sprawozdawczo$C ADREP ......c.couiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiin i ecressessssisssaeens 7-1
RaAPOTE WIEPIIY ...ttt i e e e e et et et e e e e e et e e e e e e e e s 7-1
Odpowiedzialno$¢ Parfistwa prowadzacego badamic ....................ooiiiii i 7-1
Wypadki statkéw powictrznych o masie wickszej niz2 250Kg ..o, 7-1
Wypadki statkéw powictrznych o masie 2 250 kg lub mni€jSzej ...............coooe it 7-1
Tz K 72
Przesylanic ... .. ..o oo e 7-2

Raport informacyjny 0 wypadku/inCydenciC .............cooiii it s 7-2

Odpowiedzialno$¢ Parfistwa prowadzacego badamic ....................ooiiiii i 7-2
Wypadki statkéw powictrznych o masie wickszej niz2 250Kkg ..., 7-2
Informacje uzupelmiajace ....... ... e, 7-2

Incydenty statkdw powietrznych o masie wickszej niz 5 700kg ................oo i, 7-2
ROZDZIAL 8. Srodki zapobiegania WYPAAKOI .......uvvvvverrrieeeeeereeeererreeerrerameessnneeeessnmmmmosssssesses 8-1

Baza danych i dzialania ZapobiCZaWCZe ...... ..ottt e e e s 8-1

(vii) 28/11/24



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -8- Poz. 51

Zalgcznik 13 - Badanie wypadkow i incydentow statkow powietrznych Spis tresci

Strona
DODATKI
DODATEK 1. WzOr raporttt KONCOWEZ0 ... ... ovut it et e e e e e e e e et e e e e e e, APP-1-1
DODATEK 2. Ochrona dokumentéw z badania wypadkoéw iincydentow .............................. APP-2-1
UZUPELNIENIA

UZUPELNIENIE A. Prawa i obowigzki Panistwa operatora w odniesieniu do wypadkow i incydentéw

dotyczacych wynajmowanych, czarterowanych lub wspélnie uzytkowanych statkow powietrznych ...... ATT A-1

UZUPELNIENIE B. Lista kontrolna powiadamiania i raportowania............................cccceeenn. ATT B-1

UZUPELNIENIE C. Lista przykladéw powaznych incydentOw ....................oooiiiiiiiiiiiiien, ATT C-1

UZUPELNIENIE D. Wytyczne dotyczace odczytywania i analizy zapisdéw rejestratorow parametrdw lotu ATTD-1

UZUPELNIENIE E. Wskazowki do okreslania uszkodzen statkéw powietrznych ........................ ATT E-1

UZUPELNIENIE F. Porozumienia o przekazanmu badania ................................coo ATT F-1

28/11/24 (viii)



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -9- Poz. 51

PRZEDMOWA

Rys historyczny

Normy i zalecane metody postepowania, dotyczace badania wypadkow statkéw powictrznych, zostaly po raz
pierwszy przyjete przez Rade w dniu 11 kwietnia 1951 r. zgodnie z art. 37 Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym (Chicago 1944 r.) i nazwane Zalacznikiem 13 do Konwencji. Normy i zalecane metody postepowania zostaty
sformulowane w oparciu o zalecenia Wydzialu Badania Wypadkéw przedlozone na jego Pierwszej Sesji w lutym
1946 r., ktdre zostaly nastgpnic dopracowane na Drugiej Sesji Wydzialu w lutym 1947 r.

Na 14 sesji Zgromadzenia (Rzym, sierpien - wrzesief 1962 r.) rozpatrywano problem badania wypadkéw statkow
powietrznych i przyjeto Rezolucje: A14-22 i A14-27, Dodatek P*. W pierwszej z nich:

1) polecono Radzie:

a) przeanalizowa¢ mozliwo$¢ wprowadzenia jednolitej procedury, ktéra bylaby stosowana przez Parstwa w celu
szybkiego udostepniania raportéw z badan i dochodzen dotyczacych wypadkdw statkdéw powictrznych szczegolnie
wowczas, gdy dotycza one duzych, nowoczesnych transportowych statkéw powietrznych, aby Umawiajace si¢
Paristwa mogly poprawi¢ proces rozpowszechniania takich raportow;

b) przeanalizowaé, czy celowe jest ustalanie procedur, zgodnie z ktérymi Paristwo producenta lub Pafistwo certyfikujace
po raz pierwszy dany typ statku powietrznego, w okreslonych przypadkach i wodpowiedzi na zaproszenie,
udostepnialoby kompetentnych ekspertéw w celu udzielania rad Iub konsultacji podczas badania wypadkow, a takze
w wyniku takich analiz:

i) okresli¢ najbardziej praktyczne sposoby zapewnicnia, aby specjalistyczna wiedza tych ekspertow byla wykorzystana
w jak najwigkszym stopniu i powiadomi¢ odpowiednio wszystkie Umawiajace si¢ Panstwa, a takze

ii) ponagli¢ wszystkic Umawiajace si¢ Panstwa do wspdlpracy w zakresic wykorzystywania wyzcj
wymicnionych ekspertéw do podnoszenia poziomu bezpieczenstwa zeglugi powietrznej;

oraz

2) ponaglono ,,wszystkie Umawiajace si¢ Panstwa do niezwlocznego powiadamiania Panstwa producenta lub Panstwa
certyfikujacego po raz pierwszy dany typ statku powietrznego o wypadkach statkéw powictrznych, szczegblnie
dotyczacych duzych nowoczesnych transportowych statkéw powietrznych, w kazdym przypadku, kiedy takie
dziatanie zostanie uznane za wlasciwe.”

Dodatkowo, w Dodatku P do Rezolucji Al14-27 Zgromadzenie postanowilo, ze ,,w odniesieniu do badania
wypadkéw, ogromne znaczenie dla podniesienia ogdlnego poziomu bezpieczerfistwa zeglugi powietrznej ma to, aby
Umawiajace si¢ Panstwo, na terytorium ktoérego zaistnial wypadek statku powictrznego wyprodukowanego w innym
Panistwie, w miar¢ mozliwosci i w jak najkrotszym czasie, kicrowalo do Paristwa producenta kazdg istotng informacje,
wynikajaca z prowadzonego badania, ktéra moze mie¢ wplyw na zdatno$¢ do lotu danego typu statku powietrznego lub
jego wyposazenia, lub moze by¢ wykorzystana do poprawy bezpieczenstwa.”.

Tabela A przedstawia pochodzenie kolejnych zmian wraz z wykazem gléwnych zagadnien, ktérych one dotycza
oraz dat, kiedy Zalacznik i zmiany zostaly przyjete przez Radg, kiedy zostaly wprowadzone w zycie i od kiedy
obowiazuja.

* Nastepnie, na pi¢tnastej sesji Zgromadzenia (Montreal, czerwiec - lipiec 1965 r.) przyjeto Rezolucje A15-8, Dodatek P, ktora
skonsolidowala 1 zastgpila postanowienie 2 Rezolucji A14-22 1 Rezolucji A14-27, Dodatek P.

ZALACZNIK 13 (ix) 28/11/24
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Zalgcznik 13 - Badanie wypadkow i incydentow statkow powietrznych Przedmowa

Zastosowanie

Zalgcznik zostal przyjety zgodnie z postanowieniami artykutu 37 Konwencji, jednakze badanie wypadkéw lotniczych
jest przedmiotem artykulu 26 Konwencji. Artykul ten w pewnych okoliczno$ciach naklada na Panstwo, w ktérym nastepuje
wypadek lotniczy, obowigzek wszezecia dochodzenia 1 prowadzenia go, w ramach swojego prawa, zgodnie z procedurg ICAO.
Jednakze art. 26 nie wyklucza podejmowania dalszych dzialan w zakresie badania wypadku statku powietrznego, a procedury
ustanowione w niniejszym Zalgczniku nie sa ograniczone wylacznie do dochodzenia wszezgtego zgodnie z wymaganiami art.
26, ale w okreslonych warunkach majg zastosowanie do badania dowolnego ,,wypadku statku powietrznego™ spelniajgcego
wymagania definicji podanej w niniejszym Zalaczniku. W celu zachowania prawidlowych relacji migdzy postanowieniami art.
26 Konwencji, a postanowieniami Zalgcznika, stosowano si¢ do nastepujacych zasad:

a) art. 37 Konwencji jest artykulem nadrzednym przy opracowywaniu zalacznika dotyczgcego badania wypadkéw statkéw
powietrznych, ale zalgcznik nie moze zawieraé zadnych postanowien naruszajacych wyrazne zapisy artykulu 26 lub innych
artykuléw Konwencji lub zawiera¢ postanowien, naruszajgcych ducha i intencje Konwencji;

b) z zastrzezeniem punktu a), Zalacznik moze dotyczy¢ kazdej istotnej kwestii, niezaleznie od tego czy jest ona wyraznie
uregulowana w artykule 26 lub w jakimkolwiek innym artykule Konwencji. Na przyklad, nie jest naruszeniem Konwencji,
jesli Zalaeznik dotyczy praw lub obowigzkéw innych Panstw niz Pafistwo rejestracji 1 Panstwo, na terytorium ktérego zaistnial
wypadek; podobnie Zalgcznik moze dotyczyé takze przywilejéw udzielanych obserwatorom, upowaznionym zgodnie z
artykulem 26 do ,,obecnosci” podczas prowadzenia badania. Sa to zagadnienia, ktérych nie obejmuje art. 26. Zalgeznik moze
takze dotyczyé takich rodzajow wypadkéw, ktorych nie obejmujg postanowienia art. 26 Konwencji.

Relacja mi¢dzy Zalacznikiem 13
a Artykulem 26 Konwencji

W celu wyjasnienia relacji miedzy postanowieniami art. 26 Konwencji a postanowieniami niniejszego Zalacznika, na
20 posiedzeniu swojej 12 sesji w dniu 13 kwietnia 1951 r. Rada przyjela nastegpujace postanowienie uzupelniajgce:

Poniewaz artykul 26 Konwencji przewiduje, ze Panistwo, na terytorium ktérego zaistnial wypadek statku powietrznego, zgodnie
7 zZapisami tego artykulu, ,,podejmie badanie okolicznosci wypadku, w zakresie na jaki pozwala jego prawo, zgodnie z procedurg,
ktéra moze by¢ zalecana przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego™; 1

Poniewaz Rada, na 18 posiedzeniu swojej dwunastej sesji w dniu 11 kwietnia 1951 r. przyjela Zalacznik 13 dotyczacy badania
wypadkow statkéw powietrznych;

Rada zaleca Normy 1 zalecane metody postgpowania dotyczace badania wypadkéw statkow powietrznych, zawarte w Zalgczniku
13 do Konwencji, jako procedure do stosowania przez Umawiajace si¢ Panstwa do badan wypadkow z ofiarami $miertelnymi lub
ciezkimi obrazeniami 1 podejmowanych zgodnie z postanowieniami artykulu 26.

Rozumie sig, ze:

1) Panstwa, zgodnie z artykulem 38 Konwencji, mogg odstgpowaé od dowolnych postanowien Zalgcznika 13, z wyjatkiem
tych odnoszacych sig¢ do wypadkoéw objetych art. 26 Konwencji. Stosownie do tego artykulu ,,Panstwo, w ktérym zdarza sig
wypadek, wszczyna badanie”, ,,Panstwu, w ktérym statek powietrzny zarejestrowano, stwarza si¢ mozliwosé wyznaczenia
obserwatorow, ktérzy sg obecni podezas badania” oraz ,,Pafistwo odpowiedzialne za badanie, przesle raport 1 ustalenia do
tego Panstwa™; oraz

2) zalecana tu procedura nie jest stosowana, jezeli wypadek statku powietrznego niepowodujaey ofiar $miertelnych lub
powaznych obrazen, ,,$wiadczy o powazne] wadzie technicznej statku powietrznego lub $rodkéw nawigacyjnych”. W tych
przypadkach, do czasu zalecenia przez ICAO odpowiedniej procedury, badanie bedzie prowadzone zgodnie z narodows
procedurg Panstwa, ktorego to dotyczy z zastrzezeniem zobowigzan wynikajacych z postanowien artykutu 26.

28/11/24 )
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Przedmowa Zatgcznik 13 - Badanie wypadkow i incydentow statkow powietrznych

Pelnomocny przedstawiciel i doradcy, o ktérych mowa w Zalaczniku, sa obserwatorami, ktérym, zgodnic z
artykulem 26 Konwencji, zapewnia si¢ prawo obecnosci w badaniu.

Postegpowanie Umawiajacych si¢ Panstw

Powiadamianie o rozbieznosciach. Zwraca sic uwage Umawiajacych si¢ Pafstw na zobowigzanie wynikajace z
artykulu 38 Konwencji, zgodnie z ktorym Umawiajace si¢ Pafistwa powiadamiajg I[CAO o wszystkich réznicach migdzy
ich krajowymi przepisami oraz praktykami a Miedzynarodowymi normami zawartymi w Zalaczniku 13 wraz ze zmianami.
Umawiajace si¢ Panstwa proszone s o zawarcie w takim powiadomieniu wszelkich rozbiezno$ci z zalecanymi metodami
postepowania zawartymi w niniejszym Zalaczniku i wszystkich jego zmianach, jesli powiadomienic o takich
rozbieznos$ciach jest wazne dla bezpieczenstwa zeglugi powictrznej. Umawiajace si¢ Paristwa sa rdwniez proszone o
biezace informowanic ICAO o wszelkich rozbiezno$ciach, ktére moga w przyszlosci wynikna¢ lub o usunigciu
rozbieznos$ci wezesniej zgloszonych. Po przyjeciu kazdej zmiany do niniejszego Zalacznika, do Umawiajacych si¢ Panistw
niczwlocznie skicrowana zostanie konkretna prosba o powiadomienie o rozbieznosciach.

Poza obowiazkiem Panstw wynikajagcym z artykulu 38 Konwencji, zwraca si¢ rdwniez ich uwage na
postanowienia Zalacznika 15, dotyczace publikacji za posrednictwem Slizby Informacji Lotniczej (Aeronautical
Information Service) r6znic miedzy ich krajowymi przepisami i praktykami a odnosnymi normami i praktykami ICAO.

Wykorzystanie tekstu Zalgcznika 13 w przepisach krajowych. W dniu 13 kwietnia 1948 r. Rada przyjela
rezolucje, w ktérej zwrocila uwage Umawiajacych si¢ Panstw na celowos¢ zastosowania w ich krajowych przepisach, na
tyle na ile to mozliwe, precyzyjnego jezyka tych norm ICAQ, ktore majq charakter normatywny, jak rowniez wskazania
odstepstw od tych norm, tacznie z dodatkowymi przepisami krajowymi istotnymi dla bezpieczenistwa lub regularnosci
zeglugi powietrznej. Jednakze normy i zalecane metody postepowania zawarte w Zalaczniku 13, posiadajac ogdlny
charakter, w wielu wypadkach beda wymagaly rozwinigcia w celu umozliwienia sformulowania kompletnego kodeksu
narodowego.

Status czeSci skladowych Zalacznika

Zalacznik sklada si¢ z nizej podanych czesci, jednakze nie wszystkie z nich mozna znalezé w innych
Zalacznikach. Posiadaja one nastepujacy status:

1. - Material stanowigcy wiasciwy Zalgcznik:

a) Normy i zalecane metody postgpowania przyjete przez Rade, zgodnie z postanowieniami Konwencji. Sa one
zdefiniowane nastepujaco:

Norma: kazdy wymég odnoszacy si¢ do charakterystyk fizycznych, konfiguracji, materiatu, osiggéw, personelu
lub procedur, ktérego jednolite stosowanie uznaje si¢ jako nicodzowne dla bezpieczenstwa lub regularnosci
mi¢dzynarodowej zeglugi powietrznej i do ktérego Umawiajace si¢ Pafistwa, zgodnie z Konwencja, beda sie
stosowaly; w przypadku niemozno$ci przestrzegania danej normy, zgodnie z artykulem 38 Konwencji, obowiazuje
powiadomienic Rady

Zalecana metoda postepowania: kazdy wymog w stosunku do charakterystyk fizycznych, konfiguracji, materialu,
osiagéw, personclu lub procedur, ktérego jednolite stosowaniec uznaje si¢ jako pozadane w interesie
bezpieczenfistwa, regularnosci lub sprawnosci mi¢dzynarodowe]j zeglugi powietrznej i do spelnienia ktorego,
zgodnic z Konwencja, Umawiajace si¢ Panstwa beda dazy¢.

b) Dodatki obejmuja material, ktory dla wygody poslugiwania si¢ nimi, zostal pogrupowany oddzielnie, jednakze
stanowigcy cze$¢ skladowa norm i zalecanych metod postgpowania przyjetych przez Rade.

¢) Postanowienia okre$laja stosowanie norm i zalecanych metod postgpowania.

(xi) 28/11/24
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d) Definicje dotycza termindw uzywanych w normach i zalecanych praktykach, ktore nie sg oczywiste, to znaczy nie posiadajg
ogolnie przyjetych znaczen stownikowych. Definicja nie posiada samodzielnego statusu, jest jednak niezbedng czgscig kazdej
normy i zalecanej praktyki, w ktorej stosuje si¢ dany termin, poniewaz zmiana zZnaczenia terminu wplywalaby na wymogi.

2. - Material przyjety przez Rade do opublikowania w zwigzku z normami i zalecanymi metodami postgpowania:

a) Przedmowy zawierajg materialy historyczne 1 wyjasniajgce oparte na dzialalnosci Rady 1 obejmujgce wyjasnienia obowigzkow
Panstw w odniesieniu do stosowania norm 1 zalecanych praktyk, wynikajgcych z Konwencji i Rezolucji o jej przyjeciu.

b) Wprowadzenia zawierajg wyjasnienia umieszczane na poczatku czesci, rozdzialow lub podrozdziatow Zalgcznika, pomocne w
zrozumieniu zasad stosowania tekstu.

c) Uwagi wlaczane w tekst, w razie potrzeby, zawierajgce informacje faktograficzne lub odniesienia rzutujgce na odpowiednie
normy i zalecane praktyki, ale nie stanowigce ich czesci skladowych.

d) Uzupelnienia zawierajg material uzupelniajgcy normy 1 zalecane metody postepowania lub shizg jako wskazowki do ich
stosowania.

Wybor jezyka
Niniejszy Zalacznik zostal przyjety w szesciu jezykach: angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, rosyjskim 1 hiszpanskim. Kazde z
Umawiajagcych si¢ Panstw jest proszone o wybranie jednego 7z tych tekstow w celu wdrozenia w swoim kraju

i w innych celach, przewidzianych Konwencja, poprzez bezposrednie uzycie lub poprzez ttumaczenie na jezyk narodowy 1 stosowne
powiadomienie ICAO.

Zasady redakcyjne
W celu wskazania statusu kazdej czescei tekstu zastosowano nastepujace zasady: Normy - drukowane sg jasng, prostg antykwa; Zalecane
metody postgpowania - drukowane sg jasng kursywa i poprzedzone slowem Zalecenie, Uwagi - drukowane sg jasng kursywa

1 poprzedzone stowem Uwaga.

Przy pisaniu wymagan zastosowano nastepujace zasady: dla Norm uzyto ,.shall” (majgcego znaczenie obowigzku), a dla
Zalecanych metod postepowania ,,should” (powinien).

Kazde odwolanie si¢ do czesci niniejszego dokumentu, zawierajgce numer punktu, odnosi si¢ do wszystkich jego podpunktow.

W calym Zalgczniku uzycie rodzaju meskiego nalezy rozumiec jako odnoszace sie do 0sob plei meskiej 1 zenskie;.

28/11/24 (xii)
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Tabela A. Zmiany do Zalacznika 13
Przyjecie
. 5, s o Wejscie w Zycie
Zmiana Zrodio (zrodia) Zagadnienie(a) Poczqtek stosowania
1 Wydanie  Pierwsza i druga sesja 11 kwietnia 1951 r.
Wydziatu Badania 1 wrzesnia 1951 r.
Wypadkow 1 grudnia 1951 r.
1 Rezolucja Zgromadzenia ~ Nowe definicje; prawa i obowiazki Panstwa producenta; wstepne i 24 listopada 1965 r.
(2 Wydanie) A14-221i A14-27, Dodatek kolejne powiadomienia o wypadku; udzial przedstawicieli operatora; 24 marca 1966 1.
, raport z dochodzenia; streszczenie raportu i jego wzor. 25 sierpnia 1966 r.
Trzecia sesja Wydziatu
Badania Wypadkow
2 Trzecia sesja Wydziatu Procedury tacznosci przy przesylaniu powiadomien o wypadkach 5 grudnia 1966 r.
Badania Wypadkow statkdw powietrznych. 5 kwietnia 1967 r.
24 sierpnia 1967 r.
3 Spotkanie Wydziatu ds. Sekcja zwlok ofiar wypadkow statkow powietrznych i raport o 27 marca 1972 1.
licencjonowania/szkolenia  wynikach. 27 lipca 1972 1.
/medycyny (1970) 7 grudnia 1972 r.
4 Studium Komisji Zeglugi ~ Powiadamianie o wszystkich wypadkach wielosilnikowych statkow 12 grudnia 1972 .
(3 Wydanie) Powietrznej powietrznych o masie wigkszej niz 2250 kg (5000 funtow). 12 kwietnia 1973 r.
Powiadamianie i wymiana informacji o incydentach. 16 sierpnia 1973 r.
5 Spotkanie Wydziatu ds. Zmiana nazwy; usuni¢cie i dodanie definicji; cel badania; 18 grudnia 1975 r.
(4 Wydanie) badania i zapobiegania zastosowanie rejestratorow parametrow lotu i uprzywilgjowany status 18 kwietnia 1976 r.
wypadkom (AIG/1974), niektorych dokumentéw dotyczgeych badania; dziatania podejmowane 12 sierpnia 1976 r.
Komitet ds. bezprawnej przez Panstwo otrzymujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
ingerencji obowigzek Panstwa rejestracji dotyczacy uczestnictwa w badaniu
pewnych wypadkéw po otrzymaniu prosby, udostgpnienie
rejestratorow parametréw lotu pod pewnymi warunkami i zadanie
udziatu Panstwa producenta, gdy Panstwo rejestracji prowadzi badanie
i wynikajg problemy zdatnosci do lotu; prawa i obowigzki Panstwa
producenta odnosénie udzialu w okreslonych badaniach; prawa i
uprawnienia Panstwa, ktore jest szczegdlnie zainteresowane
wypadkiem z powodu $mierci jego obywateli; system przekazywania
danych o wypadkach (ADREP); informowanie, w razie potrzeby,
organdw ochrony lotnictwa przez Przewodniczacego zespolu
badawczego.
6 Spotkanie Wydziatu ds. Dodanie stéw ,.na podstawie jego kwalifikacji” w definicjach 24 listopada 1978 r.
(5 Wydanie) badania i zapobiegania pelnomocnego przedstawiciela, doradey 1 Przewodniczacego zespolu 24 marca 1979 r.
wypadkom (AIG/1974) badawczego; nowa definicja i wymagania dotyczace Pafistwa 29 listopada 1979 1.
operatora w przypadku wynajmu, czarteru lub wspoélnego uzytkowania
statkdw powietrznych; odpowiedzialno$¢ Panstwa rejestracji za
wystanie powiadomienia o wypadku, jezeli to Panstwo wszczyna
badanie; koordynacja dziatan Przewodniczacego zespotu badawczego
z organami sadowymi; usunigcie odniesienia do liczby silnikow; nowe
wymogi dotyczace publikacji raportu koncowego.
7 Spotkanie Wydziatu ds. W definicji wypadku dodanie obrazen spowodowanych przez czgsci 24 listopada 1980 r.
(6 Wydanie) badania i zapobiegania statku powietrznego lub podmuch silnika odrzutowego; zwigkszenie 24 marca 1981 r.
wypadkom (AIG/1979) ogolnych wymagan dotyczacych prowadzenia badania; zwigkszenie 26 listopada 1981 r.

wymagan dotyczacych ujawniania dokumentow z badania;
zwigkszenie wymagan dotyczacych konsultacji na temat raportu
koncowego; usunigeie wymagan dotyczacych ,,Streszczenia raportu
koncowego™ i powolania si¢ na nie; zmiana wymagania dotyczgcego

przekazywania do ICAO raportu koncowego; rozszerzenie wymagania

dotyczacego publikacji raportu koncowego lub dokumentdw z nim
zwigzanych; nowy rozdzial dotyczacy srodkdw zapobiegania

wypadkom; nowy zatacznik dotyczacy wymiany raportow koncowych

migdzy Panstwami i wykazu raportdéw koncowych dostepnych w
Panstwach.

(xiii)
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Zmiana

Zrédio (trodia)

Przyjecie
Wejscie w Zycie
Poczgtek
stosowania

Zagadnienie(a)

(7 Wydanie)

9
(8 Wydanie)

10
(9 Wydanie)

28/11/24

Komisja Zeglugi
Powietrznej

Spotkanie Wydzialu
ds. badania wypadkow
(AIG/1992)

Spotkanie Wydziatu ds.
badania i zapobiegania
wypadkom (AIG/1999)

Wigczenie do definicji powaznego obrazenia zakaznych substancji i 22 stycznia 1988 r.
szkodliwego promieniowania; nowy zalacznik dotyczgcy ujawniania
dokumentow; zmiany o charakterze redakeyjnym. 22 maja 1988 r.

17 listopada 1988 r.
Zmiana tytulu; nowe lub znowelizowane definicje przyczyn, badania, 23 marca 1994 r.
powaznego incydentu, Panstwa projektu, Panstwa producenta i Panstwa 25 lipca 1994 1.
operatora; zwigkszenie wymagan dotyczacych prowadzenia i celu badania, 10 listopada 1994 r.
odpowiedzialnosci, praw i uprawnien Panstwa projektu i Panstwa
producenta; nowe wymogi dotyczace powiadamiania i badania powaznych
incydentow; zaostrzenie wymagan dotyczacych powiadamiania o
wypadkach i powaznych incydentach; nowe wymagania dotyczagce
pomocy Panstw najblizszych miejsca wypadku na wodach
migdzynarodowych; nowe wymaganie dotyczace oddzielenia
postepowania sgdowego lub administracyjnego prowadzonego w celu
okreslenia winy lub odpowiedzialnosci od badania wypadku;
wzmocnienie wymagan dotyczacych wykorzystywania i odezytu
rejestratordw parametrow lotu; wzmocnienie wymagan dotyczacych sekcji
zwtok i koordynacji z organami sadowymi; zaostrzenie wymagan
dotyczacych ujawniania dokumentacji i usunigeie odpowiedniego
zalacznika; wzmocnienie wymagan dotyczacych obowigzkow innych
Panstw dotyczacych przekazywania informacji i ich praw do udziatu;
nowe wymagania dotyczace informacji o organizacjach i wzmocnienie
wymagan dotyczacych udziatu operatora; wzmocnienie wymagan
dotyczacych uprawnien pelnomocnych przedstawicieli i nowy wymog
dotyczacy ich obowiazkdw, wzmocnienie wymagan dotyczacych udzialu
Panstw, ktorych obywatele poniesli $mier¢ lub doznali powaznych
obrazen; zwigkszenie wymagan dotyczacych raportu wstepnego ADREP i
danych o wypadku / incydencie, wzmocnienie wymagan dotyczacych
konsultacji, publikacji i rozpowszechniania raportu koncowego; nowe i
wzmocnione wymagania dotyczace srodkow zapobiegania wypadkom;
nowy podpunkt i zmiana formatu raportu koncowego w Dodatku;
uaktualniona lista kontrolna powiadamiania i skladania raportow w
Uzupelnieniu B; lista przykladow powaznych incydentdw jako nowe
Uzupelnienie D.

Zmiany w powiadomieniu o wypadku lub powaznym incydencie i nowe 26 lutego 2001 r.
postanowienia dotyczace potwierdzenia otrzymania powiadomienia; nowe 16 lipca 2001 r.
postanowienia o przedstawianiu szczegolow dotyczacych materialdw 1 listopada 2001 r.
niebezpiecznych; rozszerzenie postanowien dotyczgcych

odpowiedzialnosci za wszezecie, prowadzenie i przekazanie badania;

nowe postanowienia, dotyczgce badan lekarskich; doprowadzenie do

zgodnosci praw i obowigzkoéw Panstwa rejestracji i Panstwa operatora z

prawami i obowigzkami Panstwa projektu i Panstwa producenta;

wzmocnienie postanowien, dotyczacych udzialu Panstw, ktérych

obywatele poniesli $mier¢; nowy tytul rozdzialu 6, ktory zawiera

postanowienia dotyczace raportu koncowego;, wzmocnienie procedury

konsultacyjnej oraz wlaczenie operatora i producenta; nowe

postanowienie dotyczace raportow tymczasowych; nowy tytul rozdziatu 7,

ktdéry zawiera postanowienia dotyczgce sprawozdawczosci ADREP;

wzmocnienie postanowien dotyczacych systemow obowigzkowego

przekazywania danych o incydentach; nowe postanowienia dotyczace

systemow dobrowolnego przekazywania danych o incydentach i

bezsankcyjnym $rodowisku; wzmocnienie postanowien dotyczacych baz

danych, analizy danych i dziatan zapobiegawczych; nowe postanowienie o

wymianie informacji dotyczacych bezpieczenstwa; uaktualnienie

Uzupelnienia B; usunigcie Uzupelnienia C; nowe Uzupelnienie

zawierajgce wskazowki dotyczace odczytywania i analizy zapiséw

rejestratordw parametrow lotu.

(xiv)
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Zmiana

Zrédio (trodia)

Zagadnienie(a)

Przyjecie
Wejscie w Zycie
Poczagtek stosowania

11

12-A

12-B

13
10 Wydanie

14

Spotkanie Wydziatu ds.
badania i zapobiegania
wypadkom (AIG/1999),
Komisja Zeglugi
Powietrznej; Rezolucja
Zgromadzenia A35-17

Komisja Zeglugi
Powietrznej

Komisja Zeglugi
Powietrznej

Spotkanic Wydziatu ds.
badania i zapobicgania
wypadkom (AIG/2008)

Spotkanie Wydziatu ds.
badania i zapobiegania
wypadkom (AIG/2008),
Zespol ds. zarzgdzania
bezpieczenstwem (SMP)

a)  udzial innych Panstw w badaniach;

b) nieujawnianie nagran i transkryptéw nagran z organow kontroli
ruchu lotniczego; i

¢) wskazdwki prawne dotyczace ochrony informacji z systemow
zbierania i przetwarzania danych dotyczacych bezpieczenstwa.

Rozszerzenie niektorych przyktaddéw i dodanie wtargnigeia na droge
startows o poziomie dotkliwosci A do listy powaznych incydentéw w
Uzupehieniu C.

Dodanie definicji Krajowego programu bezpieczenstwa; nowy
wymog dotyczacy ustanowienia Krajowego programu
bezpieczenstwa; wzmocnienie wymogow dotyczacych ustanowienia
systemu dobrowolnego przekazywania danych o incydentach i baz
danych dotyczacych wypadkdw i incydentdw, nowe zalecenie
dotyczace monitorowania dziatan zapobiegawczych, ktdre zostaly
wdrozone; struktura Krajowego programu bezpieczenstwa jako nowe
Uzupelnienie F.

Zmienione definicje wypadku (w celu uwzglednienia bezzalogowych
statkow powietrznych), pelnomocnego przedstawiciela, przyczyn,
badania, zalecenia dotyczacego bezpicczenstwa, powaznego incydentu;
nowy wymog powiadamiania ICAO o wypadkach i powaznych
incydentach samolotow z napedem turboodrzutowym o masie réwnej lub
mniejszej od 2250 kg; usunigeie odniesienia do nazwiska pilota z
zawiadomienia o wypadku lub powaznym incydencie; dodanie
mozliwo$ci przekazywania badan regionalnym organizacjom badania
wypadkdw; nowe postanowienie dotyczgee badania powaznych
incydentow statkoéw powietrznych o maksymalnej masie powyzej 2250
kg; rozszerzenie postanowienia dotyczgcego zakresu badaf z uwagi na
oczekiwane wnioski; wzmocnienie postanowienia dotyczacego
oddziclenia badania od wszelkich sgdowych lub administracyjnych
postgpowan przypisywania winy lub odpowiedzialno$ci; nowe
postanowienie dotyczace opracowywania udokumentowanych zasad i
procedur badan; nowe postanowienie zapewniajgce, ze badania nie sg
zaklocane przez postgpowanie administracyjne lub sadowe; rozszerzenie
wymagania dotyczgcego ujawniania dokumentéw w celu uwzglednienia
zapisOw obrazu z kabiny pilotéw i ich transkryptow; nowe postanowienie
w celu uniknigeia ujawnienia nazwisk 0sob uczestniczgoych w
wypadkach i incydentach; zmienione postanowienie dotyczace udziatu
Pafstw, ktorych obywatele poniesli §mier¢ lub doznali powaznych
obrazen; nowe wymogi dotyczace publikowania informacji o badaniu i
jego postepie; zmienione postanowienie dotyczace koniecznosei
upublicznienia raportu koncowego; wzmocnienie postanowienia
dotyczacego wydania o§wiadezenia tymezasowego w kazda rocznicg
zdarzenia, zmienione postanowienia odnoszace si¢ do zaleceft
dotyczacych bezpieczenstwa poprzez dodanie terminéw podjecia dziatan;
nowe postanowienia w zakresie kontroli reakcji na zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa oraz monitorowania podjetych dziatan; w Dodatku
zmieniony opis dotyczacy stosowania wyrazen ,przyczyny” i/lub
ozynniki sprzyjajace”;, w Uzupelnieniu B uaktualniona lista kontrolna
dotyczaca powiadamiania i sprawozdawczos$ci; w Uzupehieniu C
zaliczenie awarii silnika turbinowego, polegajacej na wydostaniu si¢ jego
czesoi poza obudowe do powaznych incydentéw; nowe Uzupehienie G,
zawierajgee wskazowki do okreslania uszkodzen statkow powietrznych.

Nowa definicja dla ,.czynnikdéw sprzyjajacych” i zmiana do definicji
Krajowego programu bezpieczenstwa (SSP); przeniesienie do Zalgcznika
19 nastgpujacych przepiséw: normy dotyczacych SSP z rozdziatu 3;
nadrzedne postanowienia dotyczace zarzadzania bezpieczenstwem z
rozdziatu 8 i Uzupehienia F, ramy dla SSP; zmiana Normy dotyczacej
tworzenia bazy danych i nowe postanowienia w rozdziale 8 dotyczace
bazy danych wypadkoéw i incydentow; rozszerzenie Uzupelnienia C,
wykaz powaznych incydentow.

xv)

3 marca 2006 1.
17 lipca 2006 .

23 listopada 2006 r.

2 marca 2009 r.
20 lipca 2009 1.
19 listopada 2009 r.
2 marca 2009 r.
20 lipca 2009 1.
18 listopada 2010 r.

22 lutego 2010 r.
12 lipca 2010 1.
18 listopada 2010 r.

25 lutego 2013 r.
15 lipca 2013 1.
14 listopada 2013 r.
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Przedmowa

. Przyjecie
Zmiana Zrodio (zrodia) Zagadnienie(a) Wejscie w zycie
Poczagtek stosowania
15 Zespdt ds. zarzadzania Nowa definicja dla ,organu badajacego wypadki”, Norma 22 lutego 2016 r.
(11 Wydanie)  bezpieczenstwem dotyczaca tworzenia niezaleznego organu badajacego wypadki; 11 lipca 2016 1.
(SMP); Grupa ekspertow  nowe postanowienie dotyczace wspdlpracy pomigdzy organami 14 listopada 2016 r.
w  zakresie ochrony badajacymi i sadowymi, wzmocniona ochrona dokumentéw z
dokumentéw z badan w pkt. 5.12; nowy Dodatek 2 dotyczacy ochrony
wypadkéw i incydentow  dokumentdw z badan.
(GEPAIR), Grupa
zadaniowa ds. ochrony
informacji  dotyczgcych
bezpieczenstwa (SIP TF)
16 Panel  ds. badania Poprawa Zalecen odnoszacych si¢ do dostgpu do materialdow 8 marca 2018 r.
wypadkéw (AIGP) dowodowych podczas badan i monitorowania postepu realizacji 16 lipca 2018 r.
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa w odniesieniu do Norm. 8 listopada 2018 r.
Trzecie Spotkanie Panelu  Zmiana do  definicji  ,,pelnomocnego  przedstawiciela™
17 ds. badania  dostosowanie postanowien w celu uwzglgdnienia incydentéw i 27 lutego 2019 1.
wypadkéw(AIGP/3) rozpowszechniania raportéw koncowych; nowe postanowienia 13 lipca 2019r.
dotyczace terminowego badania wypadkéw 1 powaznych 5 listopada 2020 r.
incydentéw oraz publikowania raportow koncowych; zmiana do
uwagi dotyczacej ulatwien podczas przekraczania granic przez
prowadzacych badania; wprowadzenie nowej uwagi dotyczacej
konsultacji projektow zalecen dotyczacych bezpieczenstwa;
zmiana  listy przykladow powaznych incydentéw i nowa
wskazdéwka w Uzupelnieniu C; nowe Uzupelnienie F dotyczace
przekazywania badan.
18 Czwarte Spotkanie 9 marca 2020 r.
(12 Edycja) Panelu ds. badania Nowa Norma i jej definicja dotyczaca ,zalecenia dotyczagcego 20 lipca 2020 r.
wypadkéw (AIGP/4) bezpieczenistwa o globalnym znaczeniu” oraz znowelizowane 5 listopada 2020 r.
postanowienia dotyczace wykorzystania zapisanych danych do
badan wypadkow i incydentow.
19 Szoste posiedzenie a) udostepnienie informacji dochodzeniowych; dane i informacje

(13 Edycja)

Zespolu ds. Badania
Wypadkdw (AIGP/6)

dotyczace Globalnego Lotniczego Systemu Alarmowego i
Bezpieczenstwa (GADSS); publikacja raportéw koncowych; oraz
okres konsultacji Raportéw Koncowych;

b) przepisy dotyczgce badan z udzialem bezzalogowych statkow
powietrznych, stan na dzien 26 listopada 2026 r.

18 marca 2024 r.
22 lipca 2024 r.

28 listopada 2024 r.
26 listopada 2026 r.
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MIEDZYNARODOWE NORMY
I ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

ROZDZIAL 1. DEFINICJE

Jesli w Normach i zalecanych metodach postgpowania dotyczacych badania wypadkow i incydentow statkow powictrznych
uzywane sg nizej przedstawione terminy, to posiadaja one nastgpujace znaczenie:

Wypadek. Zdarzenie zwigzane z cksploatacja statku powietrznego, ktore w przypadku zalogowego statku powictrznego
odbywa si¢ od momentu wejscia na poklad statku powietrznego jakicjkolwick osoby z zamiarem odbycia lotu az do
opuszczenia pokladu przez te osoby, lub, w przypadku bezzalogowego statku powictrznego, odbywa si¢ od momentu,
gdy statek powictrzny jest gotowy do ruchu w celu wykonania lotu az do czasu jego zatrzymania na koniec lotu i
wylaczenia ukladu napedowego, w ktérym:

a) osoba znajdujaca si¢ na pokladzie statku powietrznego poniosta $mieré lub odniosla powazne obrazenia w
nastepstwic:

— przebywania na pokladzie statku powietrznego, lub

— bezposredniego kontaktu z jakakolwiek czescig statku powietrznego, wlaczajac czesci, ktore zostaly od
statku powietrznego odlaczone, lub

— bezposredniego dziatania podmuchu silnika statku powietrznego,

z wyjqgtkiem przypadkow, kiedy obrazenia sg skutkiem przyczyn naturalnych, samookaleczenia lub zostaly zadane
przez inne osoby, lub kiedy osoba doznala obrazen, ukrywajac si¢ poza obszarami zwykle dostepnymi dla
pasazerow lub czlonkow zalogi; lub

b) statek powietrzny doznaje uszkodzenia lub doszlo do zniszczenia jego elementu konstrukcyjnego w stopniu
zagrazajacym jego wytrzymalosci konstrukcyjnej, osiggom lub wlasciwosciom sterowniczym i w normalnych
okolicznosciach niezbe¢dna bylaby powazna naprawa lub wymiana uszkodzonego clementu, z wyjatkiem
niesprawnosci lub uszkodzen silnika, w przypadku kiedy uszkodzenie ogranicza si¢ do samego silnika (w tym jego
oslon lub akcesoriow), $migiel, konicdwek skrzydel, anten, sond, lopatek, opon, hamulcow, kél, owiewek, paneli, klap
podwozia, wycieraczek, poszycia statku powietrznego (takich jak malych wgniecen lub dziur) lub niewielkich
uszkodzen topat wirnika nosnego, lopat wirnika ogonowego, podwozia oraz tych spowodowanych przez grad lub
zderzenie z ptakiem (w tym dziur w oslonie anteny radiolokatora); lub

¢) stateck powietrzny zagingl lub dostep do niego jest catkowicie uniemozliwiony;

Uwaga 1. — Jedynie w celu zachowania jednolitosci danych statystycznych, obrazenie powodujqce Smieré w ciggu 30
dni od zaistnienia wypadku jest klasyfikowane przez ICAO jako obrazenie smiertelne.

Uwaga 2. — Statek powietrzny uwaza sie za zaginiony jesli nie zlokalizowano wraku, a oficjalne poszukiwania zostaly
zakoriczone.

Uwaga 3. — Bezzalogowe statki powietrzne podlegajgce badaniu sq oméwione w punkcie 2.3

Uwaga 4. — Wskazowki do okreslania uszkodzen statkow powietrznych mozna znalezé w Uzupelnieniu F.
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Zalgcznik 13 - Badanie wypadkow i incydentow statkow powietrznych Rozdzial 1

C2 Egcze. T - Eacze danych miedzy zdalnie pilotowanym bezzalogowym statkiem powietrznym a stacja kierowania.

Organ badajqcy wypadki. Organ wyznaczony przez Panistwo jako odpowiedzialny za badania wypadkow i incydentdw w
zakresie niniejszego Zalacznika.

Pelnomocny przedstawiciel. Osoba wyznaczona przez Pafstwo na podstawie jej kwalifikacji w celu wzigcia udzialu w
badaniu prowadzonym przez inne Panstwo. Pelnomocny przedstawiciel wyznaczany jest zwykle z organu badajacego
wypadki swojego Paristwa.

Doradca. Osoba wyznaczona przez Panfstwo, na podstawie jej kwalifikacji do pomocy pelnomocnemu przedstawiciclowi
bioracemu udziat w badaniu zdarzenia lotniczego.

Statek powietrzny. Urzadzenie zdolne do unoszenia si¢ w atmosferze na skutek oddzialywania powietrza innego niz
oddzialywanie powietrza odbitego od podloza.

Przyczyny. Dzialania, niedopatrzenia, wydarzenia, warunki lub polaczenie tych czynnikow, ktére doprowadzily do
zaistnienia wypadku lub incydentu. Okreslenie przyczyn nie skutkuje orzeczeniem winy lub stwierdzeniem
odpowiedzialnosci administracyjnej, cywilnej lub karnej.

Czynniki sprzyjajgce. Dzialania, zaniechania, wydarzenia, warunki lub polaczenie tych czynnikdéw, ktdrych
wyeliminowanie, uniknigcie lub brak, ograniczylyby prawdopodobienstwo wystapienia wypadku lub incydentu, lub
zlagodziloby dotkliwo$¢ skutkéw wypadku lub incydentu. Identyfikacja czynnikéw sprzyjajacych nic oznacza
przypisania winy lub ustalenia odpowiedzialno$ci administracyjnej, cywilnej lub karnej.

Rejestrator parametrow lotu. Kazdy rodzaj urzadzenia rejestrujacego zainstalowanego w statku powietrznym w celu
ulatwienia badania wypadkéw/incydentow.

Automatycznie oddzielajgcy si¢ rejestrator parametrow lotu (ADFR). Zespolony rejestrator parametrow lotu
zainstalowany na statku powietrznym, ktéry ma zdolnos¢ automatycznego oddzielania si¢ od statku powietrznego.

Uwaga. — Patrz Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych, Czesci I, Il i IIl zawierajqce wymogi dotyczgce
rejestratoréw parametrow lotu.

Incydent. Zdarzenie inne niz wypadek zwigzane z cksploatacja statku powietrznego, ktére ma wplyw lub mogloby mie¢
wplyw na bezpieczenistwo lotdw.

Uwaga. — Typy incydentow, ktorymi ICAQ jest szczegolnie zainteresowana z powodu analiz dotyczgcych zapobiegania
wypadkom wymieniono w Uzupeinieniu C.

Badanie. Proces prowadzony w celu zapobiegania wypadkom i incydentom, obejmujacy gromadzenie i analizg
informacji, wyciaganie wnioskow, facznie z ustaleniem przyczyn zdarzenia i/lub okolicznosci sprzyjajacych, oraz, w
stosownych przypadkach, formulowanie zalecefi dotyczacych bezpieczefistwa.

Osoba nadzorujgca badanie. Osoba, ktorej powierzono, na podstawie jej kwalifikacji, odpowiedzialnos$¢
za organizacje 1 przeprowadzenie badania zdarzenia lotniczego oraz nadzor nad nim.

Uwaga. — Wyzej przedstawiona definicja nie stanowi przeszkody w wyznaczaniu Osoby nadzorujgcej badanie do sktadu
komisji lub innego organu.

Masa maksymalna. Maksymalna certyfikowana masa startowa.
Operator. Osoba, organizacja lub przedsigbiorstwo zaangazowane w eksploatacje statkéw powietrznych lub

oferujace taka dzialalnos¢.
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Zalgcznik 13 - Badanie wypadkow i incydentow statkow powietrznych Rozdziat 1

Uwaga. — W kontekscie zdalnie pilotowanych bezzalogowych statkow powietrznych, operacja statku powietrznego odnosi
sie do operacji SBSP.

Raport wstgpny. Komunikat wykorzystywany w celu niezwlocznego rozpowszechniania informacji uzyskanych
w poczatkowym stadium badania.

Stacja kierowania (CU). ¥ Element systemu bezzalogowego statku powietrznego zawierajacy sprzet uzywany do zdalnego
pilotowania bezzalogowego statku powictrznego.

Zdalnie pilotowany bezzalogowy statek powietrzny (BSP). T Kazdy statek powietrzny wykonujacy operacje lub
przeznaczony do wykonywania operacji samodzielnie lub bedac pilotowanym zdalnie bez pilota na pokladzie.

System bezzalogowego statku powietrznego (SBSP). T Zdalnie pilotowany bezzalogowy statek powietrzny, wraz z
powigzanym z nim stanowiskiem zdalnego pilota, wymagajacy 1acza C2 oraz wszelkie inne komponenty okreslone
w projekcie typu.

Zalecenie dotyczqce bezpieczeristwa. Propozycja organu badajacego wypadki, sporzadzona na podstawie informacji
uzyskanych w toku badania, sformulowana w celu zapobiegania wypadkom lub incydentom i ktdéra w zadnym
przypadku niec ma na celu stwarzania przestanck dotyczacych winy lub odpowiedzialno$ci za wypadek lub incydent.
Oprocz zalecen dotyczacych bezpieczenistwa wynikajacych z badan wypadkdéw i incydentéw, zalecenia mogg
wynika¢ z innych zrodel, w tym z analiz bezpieczenstwa.

Zalecenie dotyczgce bezpieczeristwa o globalnym znaczeniu (SRGC). Zalecenie dotyczace bezpieczenistwa odnoszace si¢
do nieprawidlowosci systemowej, ktéra prawdopodobnie moze si¢ powtdrzy¢, o znaczacych konsekwencjach w skali
globalne;j 1 ktéra wymaga podjecia terminowych dzialaf w celu poprawy bezpieczenstwa.

Uwaga. — Podrecznik badania wypadkéw i incydentow statkéw powietrznych, Czes¢ IV - Sprawozdawczo$é (Manual of

Aircraft Accident and Incident Investigation, Part IV — Reporting) (Doc 9756) zawiera kryteria klasyfikacji zalecen
jako SRGC.

Powazny incydent. Incydent obejmujacy okolicznosci wskazujace, ze wystapilo duze prawdopodobienstwo zaistnienia
wypadku, zwigzany z cksploatacja statku powietrznego oraz ktéry, w przypadku zalogowego statku powietrznego,
odbywa si¢ od momentu wejscia na poklad statku powictrznego jakiejkolwick osoby z zamiarem odbycia lotu az do
opuszczenia pokladu przez te osoby, lub, w przypadku bezzalogowego statku powietrznego, odbywa si¢ od momentu,
gdy statek powictrzny jest gotowy do ruchu w celu wykonania lotu az do czasu jego zatrzymania na koniec lotu i
wylaczenia glownego ukladu napedowego.

Uwaga 1. — Réznica miedzy wypadkiem a powaznym incydentem polega jedynie na ich skutkach.
Uwaga 2. — Przyktady powaznych incydentow mozna znalezé w Uzupetnieniu C.

Powazne obraZenie. Obrazenie doznane przez osobg uczestniczaca w wypadku, ktory:

a) powoduje hospitalizacje przez okres dluzszy niz 48 godzin, ktérej poczatek nastepuje w ciggu siedmiu dni od dnia
zaistnienia obrazenia; lub

b) spowodowal zlamanie jakicjkolwick kosci (wylaczajac drobne zlamania kosci palcow u rak, nég lub nosa); lub

¢) obegjmuje rany szarpane powodujace silny krwotok lub uszkodzenie nerwdw, mig$ni lub $ciggien; lub
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Zalgcznik 13 - Badanie wypadkow i incydentow statkow powietrznych Rozdziat 1

d) obejmuje obrazenia jakiegokolwick organu wewnetrznego; lub

¢) obegjmuje oparzenia drugiego lub trzeciego stopnia lub jakickolwick oparzenia obejmujace ponad 5% powierzchni
ciala; lub

f) obejmuje potwierdzone narazenie na dziatanie zakaznych substancji lub szkodliwego promieniowania.
Paristwo projektu. Panstwo, ktdre posiada jurysdykcje nad organizacja odpowiedzialng za projekt typu.

Paristwo producenta. 77 Panstwo, ktore posiada jurysdykcje nad organizacja odpowiedzialng za koricowy montaz statku
powietrznego, silnika lub $migla.

Paristwo producenta. T Panstwo, ktore posiada jurysdykcje nad organizacja odpowiedzialna za koncowy montaz statku
powietrznego, stacji kicrowania, silnika lub $migla.

Paristwo miejsca zdarzenia. Panstwo, na ktdrego terytorium zaistnial wypadek lub incydent.

Paristwo operatora. Pafistwo, na ktérego terytorium znajduje si¢ gldéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci operatora, lub,
jezeli nie ma takiego miejsca, stale migjsce przebywania operatora.

Paristwo rejestracji. Pafistwo, do ktdrego rejestru jest wpisany statek powictrzny.

Uwaga. — W przypadku gdy statek powietrzny nalezqcy do miedzynarodowej organizacji eksploatacyjnej jest
zarejestrowany na innej podstawie niz przynaleznosé panstwowa, Panstwa tworzgce te organizacje sq zobowigzane
do solidarnego przyjecia zobowigzan, ktére Konwencja Chicagowska naktada na Panstwo rejestracji. W zwigzku z
tym patrz Rezolucja Rady z 14 grudnia 1967 r. o przynaleznosci panstwowej i rejestracji statkow powietrznych,
eksploatowanych przez migdzynarodowe organizacje eksploatacyjne, ktora jest w dokumencie ,,Polityka 1 wskazdwki
dotyczace regulacji ekonomicznych migdzynarodowego transportu powietrznego” (Policy and Guidance Material on
the Economic Regulation of International Air Transport) (Doc 9587).

Krajowy Program Bezpieczeristwa w Lotnictwie Cywilnym (SSP). Zintegrowany zestaw przepisdw i dzialan
ukierunkowanych na poprawe bezpieczenstwa.
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ROZDZIAL 2. ZASTOSOWANIE

2.1 Jezeli nie ustalono inaczej, to wymogi nini¢jszego Zatacznika stosuje si¢ do dziatan podejmowanych po zaistnieniu
wypadkdéw i incydentdw, bez wzgledu na miejsce ich zdarzenia.

Uwaga. — Stosowanie niniejszych wymogéw w odniesieniu do wypadkow Iub powaznych incydentow, ktore
zaistnialy na terytorium Panstwa nie bedgcego Umawiajgcym sig Panstwem, na obszarze, ktorego przynaleznosc nie jest
okreslona lub nad pelnym morzem, rozpatrywane jest w punktach 5.2 5.3.

2.2 W nini¢jszym Zalaczniku wymogi dotyczace Pafistwa operatora, stosuje si¢ tylko w tych przypadkach, kiedy statek
powietrzny jest wynajmowany, czarterowany lub wspélnic uzytkowany i gdy to Panstwo nie jest Pafistwem rejestracji i
jesli spetnia ono, w odniesieniu do niniejszego Zatacznika, w calosci lub w czesci funkcje i obowigzki Panstwa rejestracii.

2.3. O ile nic okres$lono inaczej, specyfikacje zawarte w Zalaczniku majg zastosowanice do dziatan podejmowanych w
nastepstwie wypadkow i incydentéw z udzialem:

a) zalogowych statkéw powictrznych, lub

b) od dnia 26 listopada 2026 r., zdalnic pilotowanych statkdéw powictrznych (BSP) certyfikowanych zgodnie z
Zalacznikiem 8 - Zdatnos¢ do lotu statkéw powietrznych i/lub operatoréw na podstawie autoryzacji operatora zgodnic z
Zalacznikiem 6 - Fksploatacja statkéw powietrznych, Cze$¢ 1V - Operacje migdzynarodowe - Systemy zdalnie pilotowanych
statkéw powietrznych.

Uwaga. — Normy i zalecenia zawarte w niniejszym zalgczniku nie majq na celu uniemozliwienia panstwu wszczecia
dochodzenia w innych okolicznos$ciach, w ktorych spodziewa sig¢ ono wyciggngc konsekwencje dotyczgce bezpieczenstwa
eksploatacji zatogowych i bezzalogowych statkow powietrznych (zdalnie pilotowane statki powietrzne sq podzbiorem
bezzalogowych statkéw powietrznych).
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ROZDZIAL 3. POSTANOWIENIA OGOLNE

Uwaga. — Wskazowki dotyczgee praw i obowigzkéw Panstwa operatora w odniesieniu do wypadkow i incydentow
wynajmowanych, czarterowanych lub wspélnie uzytkowanych statkow powietrznych, zawarte sq w Uzupeinieniu A.

CEL BADANIA

3.1 Jedynym celem badania wypadkéw lub incydentéw jest zapobieganie wypadkom i incydentom. Dzialalno$¢
ta nie ma na celu orzekania o winie lub odpowiedzialnosci.
NIEZALEZNOSC BADAN

3.2 Paristwo ustanawia organ badajacy wypadki, ktéry jest niezalezny od panstwowych wladz lotniczych i innych
podmiotow, ktére moglyby ingerowaé w prowadzenie lub obicktywizm badan.

Uwaga. — Wskazowki dotyczgee niezaleznosci organu badajgcego wypadki sq zawarte w Podreczniku badania
wypadkéw i incydentow statkow powietrznych, Czes¢ I - Organizacja i planowanie (Manual of Aircraft Accident and

Incident Investigation, Part I — Organization and Planning) (Doc 9756) oraz Podreczniku dotyczacym zasad i procedur
badania wypadkow i incydentéw (Manual on Accident and Incident Investigation Policies and Procedures (Doc 9962).

OCHRONA DOWODOW, NADZOROWANIE I USUWANIE STATKU POWIETRZNEGO
ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA MIEJSCA ZDARZENIA

Postanowienia ogolne

3.3 Pafstwo migjsca zdarzenia podejmuje wszelkie uzasadnione dzialania w celu ochrony dowodéw i
niczawodnego nadzorowania statku powictrznego i jego zawartosci przez czas niezbedny do przeprowadzenia badania.
Ochrona dowodéw obejmuje zachowanie, poprzez sfotografowanic lub innymi metodami, wszelkich dowodow, ktére
moglyby zosta¢ usunicte, zatarte, utracone lub zniszczone. Niezawodne nadzorowanie obejmuje ochron¢ przed dalszymi
uszkodzeniami, dostepem osob nicupowaznionych, kradzieza i degradacja.

Uwaga 1. — Kontrola nad szczgtkami statku powietrznego rozpatrywana jest w punkcie 5.6.

Uwaga 2. — Ochrona dowodéw z rejestratora parametréow lotu wymaga, aby odzyskanie i dalsze postepowanie z
rejestratorem i jego zapisami powierzac tylko wykwalifikowanemu personelowi.
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Prosha ze strony Paristwa rejestracji, Paristwa operatora,
Pavistwa projektu lub Paristwa producenta

3.4 Jezeli ze strony Panstwa rejestracji, Panstwa operatora, Panstwa projektu lub Panstwa producenta wplynie
prosba, aby statek powietrzny, jego zawarto$¢ oraz wszelkie inne dowody pozostaly nietknicte do czasu zbadania przez
pelnomocnego przedstawicicla Panstwa, ktoére zwrocilo si¢ z taka prosba, Parnistwo miejsca zdarzenia podejmuje wszelkie
konieczne dzialania w celu spelnienia tej prosby, na ile jest to praktycznie mozliwe i nie przeszkadza w nalezytym
prowadzeniu badania. Dopuszcza si¢, ze statek powictrzny moze by¢ przemieszczany w zakresie koniecznym do wydobycia
0s0b, zwierzat, poczty i kosztownosci lub zabezpieczenia przed zniszczeniem przez pozar lub inne czynniki, lub uniknigcia
innego zagrozenia lub utrudnienia dla zeglugi powietrznej, innych rodzajdéw transportu lub ludzi. Warunkiem jest tez, ze
ni¢c spowoduje to nicuzasadnionego opdznicnia powrotu statku powietrznego do cksploatacji, jesli jest to praktycznie
mozliwe.

Zwolnienie spod nadzoru

3.5 Zgodnie z postanowieniami zawartymi w punktach 3.3 i 3.4 Pafistwo miejsca zdarzenia zwalnia spod nadzoru
statek powietrzny, jego zawartos¢ 1 wszelkie jego czesci, kiedy tylko przestaja by¢ potrzebne do badania i przekazuje je
osobie lub osobom wyznaczonym w odpowiednim trybie przez Panistwo rejestracji lub przez Panstwo operatora, stosownie
do okolicznosci. W tym celu Panstwo migjsca zdarzenia ulatwia dostep do statku powietrznego, jego zawartosci oraz
wszystkich jego czesci. W przypadku, gdy statek powictrzny, jego zawarto$¢ lub czeséci znajduja si¢ w obszarze, do ktérego
dostep Paristwo to uwaza za niewykonalny, Panstwo to we wlasnym zakresie dokonuje przemieszczenia w takie miejsce,
do ktoérego moze udzieli¢ dostepu.
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ROZDZIAL 4. POWIADAMIANIE

Uwaga 1. — W Uzupelnieniu B zamieszczono liste kontrolng powiadamiania i przekazywania raportow.
Uwaga 2. — Lista adresow organow badajgcych wypadki statkéw powietrznych znajduje sie w Podreczniku badania
wypadkéw i incydentow statkow powietrznych, Czg$¢ 1 - Organizacja i planowanie (Manual of Aircraft Accident and

Incident Investigation, Part I — Organization and Planning)(Doc 9756) i na stronie internetowej ICAO dotyczgcej badania
wypadkow.

) WYPADKI LUB INCYDENTY ]
STATKOW POWIETRZNYCH UMAWIAJACEGO SIE PANSTWA
NA TERYTORIUM INNEGO UMAWIAJACEGO SIE PANSTWA

ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA MIEJSCA ZDARZENIA

Przesylanie
4.1 Panstwo miejsca zdarzenia wysyla powiadomienie o wypadku, powaznym incydencie lub incydencie,

ktéry ma by¢ badany w mozliwie najkrétszym terminie i za pomoca najbardziej odpowiedniego i najszybszego
dostgpnego $rodka do:

a) Pafistwa rejestracji;
b) Panstwa operatora;

¢) Pafistwa projektu;

d) Pafistwa producenta; i

¢) Organizacji Micdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), jes$li maksymalna masa przedmiotowego statku
powietrznego przekracza 2250 kg lub jest to samolot z napedem turboodrzutowym.

Jednakze, jezeli Panstwo miejsca zdarzenia nie wie 0 powaznym incydencie lub incydencie, ktéry ma by¢ badany, to w
zalezno$ci od sytuacji Pafistwo rejestracji lub Panstwo operatora wysyla powiadomienie o takim incydencie do Paristwa
projektu, Panstwa producenta i Pafistwa miejsca zdarzenia.

Uwaga 1. — Telefon, telefaks, e-mail lub stata telekomunikacyjna sie¢ loticza (AFTN) bedzie w wigkszosci
przypadkéw stanowila ,, najbardziej odpowiedni i najszybszy srodek”. Stosowny moze by¢ wigcej niz jeden srodek
lgcznosci.

Uwaga 2. — Postanowienie o powiadomieniu Panstwa rejestracji przez centrum koordynacji ratownictwa o
zagrozeniu zawarte jest w Zalgczniku 12 — Poszukiwanie i Ratownictwo.

Forma i tresé
4.2 Powiadomienic formulowane jest prostym jezykiem i zawiera tyle informacji spos$réd nizej

wymienionych ile jest bezposrednio dostepnych, jednak jego wyslanie nie moze by¢ opdézniane z powodu braku pelnych
informacji:
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a) ACCID - oznacza wypadek, SINCID — oznacza powazny incydent, a INCID — oznacza incydent;

b) producent, typ, przynalezno$¢ pafistwowa i znaki rejestracyjne oraz numer seryjny statku powietrznego;
¢) nazwa wlasciciela, operatora i najemcy statku powietrznego — jesli wystepuje;

d) kwalifikacje dowddcy statku powietrznego oraz narodowos$¢ czlonkdéw zalogi i pasazerow,

¢) datai godzina (wedlug czasu micjscowego lub UTC) wypadku lub incydentu;

f) ostatnic micjsce startu i miejsce zamierzonego ladowania statku powietrznego;

g) polozenie statku powietrznego w odniesieniu do tatwego do okreslenia punktu geograficznego oraz szerokos¢
i dlugos¢ geograficzna;

h) liczba czlonkow zalogi 1 pasazerow; na pokladzie, zabitych i cigzko rannych; innych, zabitych i cigzko rannych;
i)  opis wypadku lub incydentu oraz stopien zniszczenia statku powietrznego, na tyle na ile jest znany;

j) wskazanie, w jakim zakresic bedzie prowadzone badanie lub propozycja jego przekazania przez Pafstwo miejsca
zdarzenia;

k) fizyczna charakterystyka obszaru, w ktéorym zaistnial wypadek lub incydent, jak réwniez wskazanie trudnosci lub
szczegblnych wymagan zwigzanych z dostepem do micjsca zdarzenia;

1) identyfikacja organu wysylajacego powiadomienie oraz sposob kontaktu w dowolnym czasic z Osoba nadzorujaca
badanie i z organem badajacym wypadki Panstwa migjsca zdarzenia; oraz

m) obecno$¢ oraz opis materialdw niebezpiecznych na pokladzie statku powietrznego.

Uwaga 1. — Czteroliterowe oznaczenie ,, YLYX " w polqczeniu z czteroliterowym symbolem lokalizacyi, przyjetym
przez ICAO, tworzq osmioliterowy symbol adresata wiadomosci, wysylanych przez sie¢ AFTN do organow
odpowiedzialnych za badanie wypadkow i incydentow. W przypadku wiadomosci przesylanych za pomocq publicznych
Srodkow tqcznosci, symbol adresata nie moze byé uzywany i musi by¢ zastgpiony jego adresem pocztowym lub
telegraficznym. Osmioliterowe symbole adresatéw i odpowiadajgce im adresy pocztowe lub telegraficzne, przekazane do
ICAO, sq publikowane w dokumencie: Oznaczenia organizacji eksploatujacych statki powietrzne, organéw i sluzb
lotniczych (Designators for Aircraft Operating Agencies, Aeronautical Authorities and Services) (Doc 8585).

Uwaga 2. — Podrecznik badania wypadkdéw i incydentdw statkdw powietrznych Czg$¢ I - Organizacja i planowanie
(Manual of Aircraft Accident and Incident Investigation, Part I — Organization and Planning) (Doc 9756), zawiera
wskazowki dotyczgce przygotowania powiadomien, jok tez czynnosci, ktére nalezy wykonaé w celu szybkiego ich
dostarczenia do adresatow.

Jezyk
43 Powiadomienie jest przygotowywane w jednym z roboczych jezykdéw ICAO z uwzglednieniem jezyka
adresata (adresatéw), kiedy tylko jest to mozliwe bez powodowania zbednego opdznienia.

Informacje uzupelniajqce

4.4 Tak szybko, jak to mozliwe, Pafistwo miejsca zdarzenia, przesyla szczegdly pomini¢te w powiadomieniu,
jak réwniez inne znane istotne informacje.
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ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA REJESTRACIL,
PANSTWA OPERATORA, PANSTWA PROJEKTU I
PANSTWA PRODUCENTA

Informacje — Uczestnictwo

4.5 Zalecenie. — Panstwo rejestracji, Panstwo operatora, Panstwo projektu oraz Panstwo producenta
powinny potwierdzié¢ otrzymanie powiadomienia o wypadku lub incydencie (patrz punkt 4.1).

4.6 Po otrzymaniu powiadomienia, Panstwo rejestracji, Pafistwo operatora, Panstwo projektu i Panstwo
producenta najszybciej jak to mozliwe przekazuja Panstwu miejsca zdarzenia kazda, bedaca w ich posiadaniu, istotng
informacj¢ o zalodze i statku powictrznym, ktory uleglt wypadkowi lub incydentowi. Kazde z tych Panstw informuje takze
Panstwo micjsca zdarzenia czy zamierza wyznaczy¢ pelnomocnego przedstawiciela. Jezeli taki pelnomocny przedstawiciel
jest wyznaczany, to podaje jego nazwisko i dane kontaktowe, a jezeli przybedzie on do Panfstwa miejsca zdarzenia, to
réwniez date jego przybycia.

Uwaga 1. — Zgodnie z punktem 5. 18 Panstwo rejestracyi, Panstwo operatora, Panstwo projektu i Panstwo
producenta majg prawo wyznaczy¢ petnomocnego przedstawiciela w celu uczestniczenia w badaniu.

Uwaga 2. — Zwraca sig uwage, ze zgodnie z punktem 5.22 Panstwo rejestracji, Panstwo operatora,

Parnstwo projektu i Panstwo producenta majg obowiqzek wyznaczyé petnomocnego przedstawiciela na konkretng prosbe

Parnstwa prowadzgcego badanie wypadku statku powietrznego, ktérego masa jest wigksza niz 2250 kg. Zwraca sig takze
uwage na przydatnosé ich obecnosci i udziadu w badaniu.

4.7 Po otrzymaniu powiadomienia Panstwo operatora niczwlocznie, za pomoca najbardziej odpowiedniego i

najszybszego dostepnego srodka przesyla do Panstwa migjsca zdarzenia szczegblowe informacje o materialach
nicbezpiecznych na pokladzie statku powietrznego.

) WYPADKI LUB INCYDENTY NA TERYTORIUM )
PANSTWA REJESTRACJL, PANSTWA KTORE NIE JEST UMAWIAJACYM SIE PANSTWEM LUB
POZA TERYTORIUM JAKIEGOKOLWIEK PANSTWA

ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA REJESTRACJI

Przesylanie

4.8 Jezeli Panstwo rejestracjii wszczyna badanie wypadku Iub incydentu, wdéwczas zgodnie
z punktami 4.2 i 4.3, wysyla powiadomienic w mozliwie najkrotszym terminie i za pomocg najbardziej odpowiedniego i
najszybszego dostepnego srodka do:
a) Panstwa operatora;
b) Panstwa projektu;

¢) Panstwa producenta; i

d) Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, jezeli maksymalna masa przedmiotowego statku
powietrznego jest wicksza niz 2250 kg lub jest to samolot z napgdem turboodrzutowym.
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Uwaga 1. — Telefon, telefaks, e-mail Iub stala telekomunikacyjna sieé¢ lotnicza (AFTN) bedzie
w wigkszosci przypadkéw stanowita ,, najbardziej odpowiedni i najszybszy Srodek”. Stosowny moze by¢ wiecej niz jeden
Srodek tgcznosci.

Uwaga 2. — Postanowienie o powiadomieniu Panstwa rejestracji przez centrum koordynacji ratownictwa o
zagrozeniu zawarte jest w Zalgczniku 12 — Poszukiwanie i Ratownictwo.

ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA OPERATORA,
PANSTWA PROJEKTU I PANSTWA PRODUCENTA

Informacje — Uczestnictwo

4.9  Zalecenie. — Panstwo operatora, Panstwo projektu oraz Panstwo producenta powinny potwierdzi¢
otrzymanie powiadomienia o wypadku lub incydencie (patrz punkt 4.1).

4.10 Po otrzymaniu powiadomicenia Panstwo operatora, Paristwo projektu i Panstwo producenta dostarczaja,
na prosbe Paristwa rejestracji, kazda, bedaca w ich posiadaniu, istotng informacje¢ o zalodze i statku powietrznym, ktéry
ulegl wypadkowi lub incydentowi. Kazde z tych Pafistw informuje takze Panstwo rejestracji ¢czy zamierza wyznaczy¢
pelnomocnego przedstawiciela. Jezeli taki pelnomocny przedstawiciel jest wyznaczany, to podaje jego nazwisko i dane
kontaktowe, a jezeli bedzie obecny podczas badania, to réwniez datg jego przybycia.

Uwaga 1. — Zgodnie z punktem 5.18 Panstwo operatora, Panstwo projektu i Panstwo producenta ma prawo wyznaczyé
pelnomocnego przedstawiciela w celu uczestniczenia w badaniu.

Uwaga 2. — Zwraca sie uwage, Ze zgodnie z punktem 5.22 Panstwo operatora, Panstwo projektu i Panstwo producenta ma
obowigzek wyznaczy¢ pelnomocnego przedstawiciela na wyrazng prosbe Panstwa prowadzqgcego badanie wypadku statku
powietrznego, ktorego masa jest wigksza niz 2250 kg. Zwraca sie takze uwage na przydatnosé ich obecnosci i udzialu w
badaniu.

4.11 Po otrzymaniu powiadomicnia Panstwo operatora niezwlocznie, za pomoca najbardziej odpowiedniego
i najszybszego dostepnego srodka przesyla do Panstwa rejestracji szczegdlowe informacje o materialach niebezpiecznych
na pokladzie statku powietrznego.
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ROZDZIAL 5. BADANIE

ODPOWIEDZIALNOSC ZA WSZCZECIE I
PROWADZENIE BADANIA

WYPADKILUB INCYDENTY NA TERYTORIUM
UMAWIAJACEGO SIE PANSTWA

Paristwo miejsca zdarzenia

5.1 Panstwo migjsca zdarzenia wszczyna badanie okolicznosci wypadku i jest odpowiedzialne za
prowadzenie takiego badania. Moze ono jednak przekaza¢ prowadzenie badania w calosci lub w czesci innemu Panistwu
Iub regionalnej organizacji badajacej wypadki i incydenty (RAIO) na podstawie wzajemnego porozumienia i zgody.

W kazdym przypadku Panstwo miejsca zdarzenia wykorzysta wszelkie $rodki, aby ulatwi¢ to badanie.

5.1.1  Zalecenie. — Panstwo miejsca zdarzenia powinno wszczq¢ badanie okolicznosci powaznego incydentu.
Parnstwo to moze przekazac¢ prowadzenie badania w calosci lub w czesci innemu Panstwu lub regionalnej organizacji
badajqcej wypadki na podstawie wzajemnego porozumienia i zgody. W kazdym przypadku Panstwo miejsca zdarzenia
powinno wykorzystac wszelkie Srodki, aby ulatwic to badanie.

5.1.2 Pafistwo miejsca zdarzenia wszczyna badanie okolicznos$ci powaznego incydentu statku powietrznego,
ktérego maksymalna masa przekracza 2250 kg Panstwo to moze przekazaé prowadzenie badania
w calosci lub w czesci innemu Parstwu lub regionalnej organizacji badajacej wypadki na podstawic wzajemnego
porozumienia i zgody. W kazdym przypadku Panstwo miejsca zdarzenia wykorzysta wszelkie $rodki, aby ulatwi¢ to
badanie.

5.1.3  Zalecenie. — Jesli Panstwo miejsca zdarzenia nie wszczyna i nie prowadzi badania oraz nie przekazuje
badania innemu Panstwu lub regionalnej organizacji badajqcej wypadki, zgodnie z punktem 5.1 i 5.1.2, to Panstwo
rejestracji lub w nastepujqcej kolejnosci: Panistwo operatora, Panstwo projektu lub Panstwo producenta jest upowaznione
do wyslania pisemnej prosby do Panstwa miejsca zdarzenia, aby przekazalo ono prowadzenie badania. Jezeli Panstwo
miejsca zdarzenia wyda wyrazng zgode lub nie odpowie na tg proshe wciggu 30 dni, to Panstwo, ktore wystalo proshe,
powinno wszczqd i prowadzi¢ badanie z wykorzystaniem dostepnych informacji.

Uwaga 1. — Badanie powaznego incydentu nie wyklucza innych, juz funkcjonujgcych rodzajow badania incydentow
(powaznych lub nie), stosowanych przez inne organizacje.

Uwaga 2. — Jezeli prowadzenie badania jest w calosci przekazywane innemu Panistwu lub regionalnej organizacyi
badajqcej wypadki, oczekuje sie, ze Panstwo to ponosi¢ bedzie odpowiedzialnos¢ za prowadzenie badania, lgcznie z
wydaniem raportu konicowego i raportu ADREP. Jezeli przekazywana jest czes¢ badania, to z reguly odpowiedzialnos¢ za
prowadzenie badania nadal ponosi Panstwo miejsca zdarzenia.

Uwaga 3. — W przypadku badania bezzalogowych statkéw powietrznych wymaég zgodnie z rozdziatem 2 dotyczy
wylqcznie zdalnie pilotowanych bezzalogowych statkow powietrznych certyfikowanych zgodnie z Zatgcznikiem 8 - Zdatno$¢
statku powietrznego do lotu i/fub eksploatowane na podstawie zezwolenia na eksploatacje zgodnie z Zalgcznikiem 6 -
Obsluga statku powietrznego (czes¢ 1V) — Miedzynarodowe Operacje - systemy zdalnie sterowanych bezzalogowych
statkéw powietrznych.

Uwaga 4. — W przypadku powaznych incydentow, Panstwo miejsca zdarzenia moze rozwazy¢ przekazanie badania
Parnstwu rejestracji lub Panstwu operatora, w szczegolnosci tych zdarzen, ktérych badanie moze by¢ dla nich korzystne lub
bardziej praktyczne do prowadzenia.

Uwaga 5. — Wskazowki zwigzane z tworzeniem i zarzgdzaniem RAIO sq zawarte w Podreczniku dotyczacym

Regionalnej Organizacji Badania Wypadkow i Incydentéw (Manual on Regional Accident and Incident Investigation
Organization) (Doc 9946).
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Uwaga 6. — Przekazanie badania nie zwalnia Panstwa miejsca zdarzenia z jego obowigzku wynikajqcego z
niniejszego Zalqcznika.

Uwaga 7. — Paragraf 5. 1.3 niekoniecznie daje Panstwu wysyvlajgcemu prosbe prawo dostepu do miejsca wypadku,
szezqtkow statku powietrznego lub kazdego innego dowodu lub informacji znajdujqcej sie na terytorium Panstwa miejsca
zdarzenia.

. WYPADKILUB INCYDENTY NA TERYTORIUM
PANSTWA NIEBEDACEGO UMAWIAJACYM SIE PANSTWEM

Paristwo rejestracji

52 Zalecenie. — Jezeli wypadek lub powazny incydent zaistnial na terytorium Panstwa, ktore nie jest
Umawiajgcym sie Parnstwem i nie zamierza ono prowadzi¢ badania zgodnie z niniejszym Zalgcznikiem, to Panstwo
rejestracji, a jezeli to niemozliwe, to Panstwo operatora, Panstwo projektu lub Panstwo producenta, powinny dqzyé do
wszczecia i prowadzenia badania we wspolpracy z Panistwem miejsca zdarzenia, a jezeli taka wspolpraca jest niemozliwa,
to powinny prowadzi¢ badanie samodzielnie, wykorzystujqc dostepne informacje.

WYPADKI LUB INCYDENTY )
POZA TERYTORIUM JAKIEGOKOLWIEK PANSTWA

Paristwo rejestracji

53 Jezeli miejsce zaistnienia wypadku lub powaznego incydentu nie moze by¢ definitywne przypisane do
terytorium jakiegokolwick Panstwa, to Panstwo rejestracjii wszczyna i prowadzi wymagane badanie wypadku lub
powaznego incydentu. Moze ono jednak przekaza¢ prowadzenie badania, w calosci lub w czeéei, innemu Parstwu lub
regionalnej organizacji badajacej wypadki i incydenty na podstawie wzajemnego porozumienia i zgody.

531 Panstwa polozone najblizej micjsca wypadku, ktéry wydarzyl sic na wodach migdzynarodowych
udzielg takiej pomocy, jakiej sa w stanic udzieli¢ i w podobny sposob zarcaguja na prosby Parstwa rejestracii.

532 Zalecenie. — Jesli Panstwo rejestracji nie wszczyna i nie prowadzi badania oraz nie przekazuje badania
innemu Panstwu lub regionalnej organizacji badajgcej wypadki, zgodnie z punktem 5.3, to Panstwo operatora lub w
nastepujgcej kolejnosci: Panstwo projektu lub Panstwo producenta jest upowaznione do wystania pisemnej prosby do
Panstwa rejestracji, aby przekazalo ono prowadzenie badania. Jezeli Panstwo rejestracji wyda wyrazng zgode lub nie
odpowie na te proshe w ciggu 30 dni, to Panstwo, ktére wystalo proshe, powinno wszczgé i prowadzi¢ badanie z
wykorzystaniem dostepnych informacji.

Uwaga. — Paragraf 5.3.2 nie zwalnia Panstwa rejestracji z jego obowigzku wynikajgcego z niniejszego
Zalgcznika.

53.3  Zalecenie. — Jesli Panstwo rejestracji nie jest Umawiajgcym sie Panstwem i nie zamierza prowadzi¢
badania zgodnie z niniejszym Zalgcznikiem, to Panstwo operatora, a jezeli to niemozliwe, to Panstwo projektu lub Panstwo
producenta, powinny dqzy¢ do wszczecia i prowadzenia badania. Jednakze, Panstwo takie moze przekazaé w calosci lub w
czesci prowadzenie badania innemu Panstwu na podstawie wzajemnego porozumienia i zgody.
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ORGANIZACJA I PROWADZENIE BADANIA
Uwaga. — Podrecznik badania wypadkdw 1 incydentdw statkdw powietrznych (Manual of Aircraft Accident and
Incident Investigation) (Doc 9756) zawiera wskazowki dotyczqce organizacji, prowadzenia i kontroli badania.
ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA PROWADZACEGO BADANIE

Uwaga. — Zadne z ponizszych postanowien nie wyklucza mozliwosci wykorzystania najlepszych technicznych
ekspertyz z dowolnego Zrédla przez Panstwo prowadzgce badanie.

Postanowienia ogolne

5.4 Organ badajacy wypadki jest niezalezny w prowadzeniu badania i posiada nieograniczone uprawnienia w zakresie
jego prowadzenia, zgodne z postanowieniami niniejszego Zalacznika. Badanie zwykle obejmuje:

a) gromadzenie, rejestracje i analize wszystkich istotnych informacji o wypadku lub incydencie;

b) ochrong pewnych dokumentéw dotyczacych badania wypadku lub incydentu zgodnie z punktem 5.12;
) terminowe, publiczne rozpowszechnianie aktualnych informacji, w stosownych przypadkach;

d) w stosownych przypadkach wydawanie zaleceni dotyczacych bezpieczenistwa;

e) jesli jest to mozliwe, ustalenie przyczyn i/lub czynnikéw sprzyjajacych; oraz

1) opracowanic raportu koncowego.

Jezeli to mozliwe, dokonywane sa ogledziny micjsca wypadku, badania szczatkow statku powietrznego oraz zbicrane s3
oswiadczenia $wiadkow. Zakres badania oraz procedury, ktérych nalezy przestrzega¢ podczas prowadzenia takiego badania
sq ustalane przez organ badajacy wypadki, w zaleznosci od oczekiwanych wnioskow z badania, dotyczacych poprawy
bezpieczefistwa.

54.1 Kazde badanie prowadzone zgodnie z postanowieniami ninicjszego Zalacznika jest odrebne od wszelkich
postepowan sadowych lub administracyjnych stuzacych orzeczeniu o winie lub odpowiedzialnosci.

Uwaga. — Odrebnos¢ moze by¢ osiggnieta poprzez prowadzenie badania przez ekspertow panstwowego organu
badajgcego wypadki oraz prowadzenie jakiegokolwiek sqdowego lub administracyjnego postepowania przez innych
wlasciwych ekspertéw. Koordynacja, zgodnie z punktem 5.10, pomigdzy obydwoma procesami bedzie prawdopodobnie
konieczna na miejscu wypadku i podczas gromadzenia informacji faktograficznych, z nalezytym uwzglednieniem
postanowien zawartych w punkcie 5.12.

542 Zalecenie. — Organ badajqcy wypadki powinien opracowac udokumentowane zasady oraz procedury
wyszczegdlniajgece jego obowigzki w zakresie badania wypadkow. Powinny one zawierac: organizacje i planowanie;
badanie; sprawozdawczosé.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce zasad i procedur prowadzenia badan zawarte sq w Podreczniku dotyczacym zasad
i procedur badania wypadkéw i incydentéw (Manual on Accident and Incident Investigation Policies and Procedures (Doc
9962).

54.3  Pafstwo powinno zapewni¢, aby w trakcie kazdego badania prowadzonego zgodnie z postanowieniami
niniejszego Zalacznika, istnial nicograniczony, niezwloczny dostep do wszystkich materialéw dowodowych.
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5.4.4  Zalecenie.—Paristwo powinno zapewnic¢ wspolprace pomiedzy organem badajgcym wypadki a organami sqdowniczymi,
aby badanie nie bylo zaklécane przez administracyjne lub sqdowe dochodzenia lub postgpowania.

Uwaga. — Wspolpraca moze byé osiggnieta poprzez ustawodawstwo, protokoty, porozumienia lub inne ustalenia
i moze obejmowad nastepujgce zagadnienia: dostep do miejsca wypadku; ochrong i dostep do dowodow; wstepne
i biezqce informowanie na temat przebiegu kazdego procesu; wymiane informacji; wlasciwe wykorzystanie informacji o
bezpieczenstwie; i rozwigzywanie sporow.

545. Zalecenie. — IV przypadku wypadkow lub incydentow, ktore przyciggajg wigkszqg uwage opinii
publicznej, organ badajgcy wypadek powinien publicznie udostepnié istotne informacje faktyczne w pierwszych dniach
badania.

Uwaga. — Dostarczanie prawdziwych informacji we wczesnych dniach badania ma na celu uwzglednienie
znacznego zainteresowania opinii publicznej wypadkiem lub incydentem oraz pomoc w zapewnieniu, Ze informacje w sferze
publicznej sq tak dokiadne, jak to tylko mozliwe. Wytyczne dotyczgce wypadkéw i incydentow, ktore przyciqgajq szczegolng
uwage opinii publicznej, oraz réznych formatow i metod dostarczania informacji zawarte sq w Podreczniku badania
wypadkdéw i incydentéw lotniczych (Doc 9756) Czesé 11 - Procedury i lista kontrolna.

5.4.6. Zalecenie. — W przypadku wypadkow lub incydentow, ktore przyciggajq wigkszg uwage opinii publicznej,
organ badajgcy wypadek powinien opublikowa¢ pisemny komunikat wstepny w ciqgu trzydziestu dni od wypadku lub
incydentu, zawierajgcy ustalone stan faktyczny i wskazujgcy postepy w dochodzeniu.

Uwaga 1. — Wytyczne dotyczqgce celu, formy i tresci pisemnego raportu wstepnego zawarte sq w Podreczniku
badania wypadkéw i incydentow lotniczych (Doc 9756), czes¢ IV - Raportowanie.

Uwaga 2. — Zalecenie zawarte w punkcie 5.4.6 nie ma na celu uniemozliwienia panstwu prowadzgcemu

dochodzenie konsultowania sie z panstwami uczestniczgcymi w dochodzeniu przed opublikowaniem pisemnego raportu
wstepnego.

Uwaga 3. — Lista z przyktadami wypadkow i incydentow, ktore przyciggajq uwage opinii publicznej, znajduje sig
w Podreczniku badania wypadkow statkéw powietrznych i incydentow (Doc 9756), Czesé IV - Zglaszanie.
Osoba nadzorujgca badanie — Wyznaczanie

5.5 Panstwo prowadzace badanic wyznacza Osobe¢ nadzorujaca badanie i niezwlocznie rozpoczyna badanie.

Osoba nadzorujgca badanie — Dostep i kontrola

5.6. Osoba nadzorujaca badanic posiada nieskrepowany dostep do szczatkéw statku powietrznego
i wszystkich zwigzanych z wypadkiem materialdw, Iacznie z rejestratorami parametréw lotu i dokumentami stuzb kontroli
ruchu lotniczego (ATS) oraz posiada nad nimi nicograniczona kontrolg, zapewniajaca mozliwo$¢ ich niezwlocznego,
szczegblowego zbadania przez upowaznione osoby uczestniczace w badaniu.

Uwaga 1. — W przypadku systemu zdalnie pilotowanych bezzalogowych statkéw powietrznych odpowiedni material w
punkcie 5.6. obejmuje zdalnie pilotowany bezzalogowy statek powietrzny, powigzany z nim zdalnie pilotowang stacje
(stacje) kierowania, wymagane tqcze (lgcza) C2 a takze wszelkie inne komponenty okreslone w typie projektu oraz wszelkie
powigzane nagrania i dokumenty.

Zarejestrowane dane — Wypadki i incydenty

Rejestratory parametrow lotu

5.6 W badaniu wypadku lub incydentu efektywnie wykorzystuje si¢ rejestratory parametréw lotu. Panstwo
prowadzace badanie stwarza mozliwo$¢ niezwlocznego odczytu zapisow rejestratordw parametréw lotu.
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5.7.1 Zalecenie. — W przypadku, kiedy Panstwo prowadzqce badanie wypadku lub incydentu nie dysponuje
odpowiednimi obiektami do dokonania odczytu zapiséw rejestratoréw parametréw lotu, powinno wykorzystaé obiekty
udostepnione przez inne Panstwa, biorgc pod uwage nastepujgce aspekty:

a) mozliwosci obiektow do odczytu;

b) terminowos¢ odeczytu; i

¢ lokalizacje obiektow do odczytu.

Uwaga. — Wymagania dotyczgce zapisow parametrow lotu zawarte sq w Czesci I, I, 11 i IV Zalgcznika 6 —
Eksploatacja statkéw powietrznych.

Zapisy urzqdzen naziemnych
5.8 W badaniu wypadku lub incydentu efektywnie wykorzystuje si¢ dostepne zapisy urzadzen naziemnych.

Uwaga. — Wymagania dotyczgce zapisow danych z radarow i korespondencji ATS zawarte sq w Rozdziale 6
Zalgeznika 11 — Shuzby Ruchu Lotniczego.
Sekcja zwlok

5.9 Panstwo, prowadzace badanic wypadku z ofiarami $miertelnymi, organizuje przeprowadzenic pelnej
sekcji zwlok zalogi lotniczej i w szczegélnych okolicznosciach, zwlok pasazerow oraz zalogi pokladowej przez
anatomopatologa, najlepicj posiadajacego doswiadczenie w badaniu wypadkow. Sckcje nalezy przeprowadzié
niczwlocznie i w pelnym zakresie.

Uwaga. — Szczegotowe wskazowki dotyczqce sekcji zwlok zostaly o przedstawione w Podreczniku medycyny
lotniczej (Manual of Civil Aviation Medicine) (Doc 8984) oraz w Podreczniku badania wypadkéw i incydentdéw statkdéw
powietrznych (Manual of Aircraft Accident and Incident Investigation) (Doc 9756), przy czym w pierwszym z nich zawarte
sq szczegolowe wskazowki dotyczqee badania toksykologicznego.

Badania lekarskie

59.1  Zalecenie. — JV stosownych przypadkach Panstwo prowadzqce badanie wypadku powinno zorganizowac

badania lekarskie czlonkow zalogi, pasazerdw i zaangazowanego personelu lotniczego, przez lekarza, najlepiej majgcego

doswiadczenie w badaniu wypadkow. Badania takie nalezy przeprowadzié¢ niezwlocznie.

Uwaga 1. — Badania takie mogq takze wskazad, czy poziom fizycznej i psychicznej sprawnosci zatogi i innego
personelu bezposrednio zaangazowanego w zdarzenie umozliwia ich wspotudzial w badaniu.

Uwaga 2. —Podrecznik medycyny lotniczej(Manual of Civil Aviation Medicine) (Doc 8984) zawiera wskazowki
dotyczqce badan lekarskich.
Koordynacja — Organy sqdowe

5.10 Panstwo prowadzace badanic uznaje potrzebe koordynacji migdzy Osoba nadzorujaca badanie
a organami sadowymi. Szczegdlng uwage poswicca si¢ dowodom, ktére wymagaja niezwlocznej rejestracji

i analizy w celu pomyS$lnego zakonczenia badania. Dotyczy to badan i identyfikacji ofiar oraz odczytu zapisdéw
rejestratordw parametréw lotu.
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Uwaga 1. — Odpowiedzialnos¢ Panstwa miejsca zdarzenia w zakresie koordynacji jest okreslona w punkcie 5.1

Uwaga 2. — Mozliwe konflikty miedzy organami prowadzgcymi badanie a organami sqdowymi dotyczgce nadzoru
nad rejestratorami parametrow lotu i ich zapisami, mogq by¢ rozwigzane przez urzednika organu sgdowego przenoszqgcego
zapisy do miejsca odczytu, a wiec tym samym sprawujgcego nad nimi nadzor.

Uwaga 3. — Mozliwe konflikty migdzy organami prowadzgcymi badanie a organami sgdowymi dotyczqce nadzoru
nad szczgtkami, jesli wymagana jest modyfikacja stanu szczgtkow, mogqg by¢ rozwigzane przez urzednika organu sqgdowego
towarzyszqcego szczqtkom do miejsca badania i obecnego podczas tych badan, a wigc tym samym sprawujgcego nad nimi
nadzor.

Informowanie organow ochrony lotnictwa

5.11 Jezeli w trakcie badania wychodzi na jaw lub pojawi si¢ podejrzenie, ze zaistnial akt bezprawnej
ingerencji, to Osoba nadzorujaca badanie niezwlocznie podejmuje dzialania zapewniajace przekazanie odpowiednicj
informacji do organéw ochrony lotnictwa zainteresowanych Panstw.

Ochrona dokumentow dotyczgcych badania wypadkow i incydentow

5.12. Panstwo prowadzace badanie wypadku lub incydentu niec ujawnia ponizszych dokumentéw dla celow
innych niz badanie wypadku Iub incydentu, chyba ze odpowiednie organy wyznaczone przez to Panstwo ustalg zgodnie z
krajowymi przepisami oraz z zastrzezeniem Dodatku 2 i punktu 5.12.5, ze ich ujawnienic lub wykorzystanie jest
korzystniejsze niz wewngtrzne i miedzynarodowe negatywne skutki, ktore takie dzialanie moze spowodowa¢ dla
przedmiotowego badania lub jakichkolwiek przysztych badan:

a) zapisow rejestratordéw dzwicku i obrazu z kabiny zalogi oraz zadnej czgsci transkryptdéw z takich zapisow; i
b) dokumentéw pod nadzorem lub kontrolg organu badajacego wypadki bedacych:
1) wszelkimi o§wiadczeniami 0s6b, uzyskanymi przez organ badajacy wypadki w procesie ich badania;
2)  wszelka korespondencja migdzy osobami zaangazowanymi w eksploatacj¢ statku powietrznego;
3) danymi medycznymi lub prywatnymi, dotyczacymi 0séb uczestniczacych w wypadku lub incydencie;
4)  zapisami i transkryptami zapiséw z organdéw kontroli ruchu lotniczego;
5) analizami i opiniami dotyczacymi informacji, wlacznie z informacjami pochodzacymi z rejestratordw parametréw
lotu, wykonanymi przez organ badajacy wypadek oraz pelnomocnych przedstawicieli w zwigzku z wypadkiem
lub incydentem; i
6) projektem raportu koncowego z badania wypadku lub incydentu lotniczego.

5.12.1 Zalecenie. — Panstwa powinny okreslic¢ czy jakiekolwiek inne dokumenty uzyskane lub wytworzone przez
organ badajgcy wypadek, jako czes¢ badania wypadku lub incydentu, wymaga takiej samej ochrony jak dokumenty
wymienione w 5.12.

5.12.2 Dokumenty wymienione w 5.12 s3 wlaczane do raportu koncowego lub jego dodatkow tylko wowczas,
jezeli dotycza analizy wypadku lub incydentu. Czesci dokumentdéw niemajacych znaczenia dla takiej analizy nic sa
ujawniane.

Uwaga. — Dokumenty wymienione w 5.12 zawierajq informacje dotyczgce wypadku Iub incydentu. Ujawnienie lub
wykorzystanie takich informacji dla celow, w ktorych ujawnianie lub wykorzystywanie nie jest konieczne z punktu widzenia

interesu bezpieczenstwa moze oznaczac, ze w przysziosci informacje takie nie bedg juz ujawniane prowadzqcym badania.
Brak dostepu do tego typu informacji zaklécithy proces badania i powaznie wplyngl na bezpieczenstwo lotow.
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5.12.3 Nazwiska os6b uczestniczacych w wypadku lub incydencie nie sa podawane do publicznej wiadomosci
przez organ badajacy wypadki.

5.12.4 Panstwa zapewniaja, ze¢ wnioski o udostepnienic dokumentéw bedacych w posiadaniu lub pod kontrola
orgamu badajacego wypadki s bezposrednio kierowane do pierwotnego zrddla informacji, o ile jest osiggalne.

5.12.4.1 Zalecenie. — Organ badajgcy wypadki powinien przetrzymywac, w miare mozliwosci, tylko kopie
dokumentow uzyskanych w procesie badania.

5.12.5 Pafistwa podejmuja dzialania w celu zapewnienia, ze zapisy dzwigku z pokladowych rejestratoréw
dzwigku, jak réwniez zapisy dzwigku i obrazu z kabiny pilotéw nie sa podawane do publicznej wiadomosci.

5.12.6 Panistwo wydajace lub przyjmujace projekt raportu koficowego podejmuje dzialania zapewniajace, ze nie
jest on podawany do publicznej wiadomosci.

Uwaga. — Dodatek 2 zawiera dodatkowe postanowienia dotyczgce ochrony dokumentow z badania wypadku lub
incydentu. Postanowienia te dla wygody wystepujq oddzielnie, lecz sq czesciqg Miedzynarodowych norm i zalecanych metod
postepowania.

Wznowienie badania

5.13 Jezeli po zakoniczeniu badania stang si¢ dostepne nowe i wazne dowody, to Panstwo ktére prowadzilo

badanie wznawia je. Jesli jednak Panstwo, ktore prowadzilo badanie nie wszczynalo go, to takie Paristwo najpierw uzyskuje

zgode Panstwa, ktore wszczelo to badanie.

Uwaga. — Jezeli statek powietrzny uznany oficjalnie za zaginiony zostal pdzniej zlokalizowany, to mozna rozwazy¢
wznowienie badania.

ODPOWIEDZIALNOSC KAZDEGO INNEGO PANSTWA

Informacje — Wypadki i incydenty

5.14  Kazde Panstwo, na wniosck Panstwa prowadzacego badanie wypadku lub incydentu dostarcza temu
Panstwu wszystkie istotne informacje bedace w jego posiadaniu.

Uwaga. — Patrz takze punkt 5.16

5.14.1 Zalecenie. — Panstwa powinny wspolpracowac przy okreslaniu ograniczen dotyczqcych ujawniania lub
wykorzystywania informacji zanim zostanie ona wymieniona pomiedzy nimi dla celéw badania wypadku Iub incydentu.

5.14.2. Jezeli Panstwo posiada jakickolwick dane dostepne z rejestratora lotu statku powietrznego uczestniczacego

w wypadku lub incydencie, Pafistwo to powinno:

a) bezzwlocznie dostarczy¢ Panstwu prowadzacemu dochodzenie wszystkie takie dane, ktérymi dysponuje;
oraz

b) nic yjawnia¢ takich danych bez wyraznej zgody Panstwa prowadzacego dochodzenie.
5.15 Kazde Panstwo, ktérego urzadzenia lub ustugi byly wykorzystywane lub moglyby by¢ wykorzystywane

przez statek powietrzny przed zaistnieniem wypadku lub incydentu i ktére dysponuje informacjami przydatnymi do
badania, przekazuje je Panstwu prowadzacemu badanie.
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ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA REJESTRACIT I
PANSTWA OPERATORA

Rejestratory parametrow lotu — Wypadki i powaZne incydenty

5.16 W przypadku, gdy statek powietrzny uczestniczacy w wypadku lub powaznym incydencie 1aduje w
Panstwie innym niz Panstwo migjsca zdarzenia, to Pafistwo rejestracji lub Paristwo operatora, w odpowiedzi na prosbe
Panstwa prowadzacego badanie, dostarcza temu Panstwu zapisy rejestratordw parametréw lotu, a jezeli jest to konieczne,
wlasciwe rejestratory.

Uwaga. — Realizujgc punkt 5.16, Panstwo rejestracji lub Panstwo operatora moze zwrocié¢ sig do dowolnego
Panstwa z prosbg o wspolprace w odzyskaniu zapisow rejestratorow parametréw lotu.

Informacje o organizacjach

5.17  Pafistwo rejestracji i Panstwo operatora, na wniosek Panstwa prowadzacego badanie, przekazuja
odpowiednie informacje o kazdej organizacji, ktorej dzialalno$¢ mogla bezposrednio lub pos$rednio mie¢ wplyw na
cksploatacje¢ statku powietrznego.

UCZESTNICTWO W BADANIU

Uwaga. — Zadne postanowienia niniejszego Zalgcznika nie oznaczajq, ze petnomocny przedstawiciel i doradcy
ktéregokolwiek Panstwa muszq zawsze by¢ obecni w Panstwie, w ktorym prowadzone jest badanie.

UCZESTNICTWO PANSTWA REJESTRACII, PANSTWA OPERATORA,
PANSTWA PROJEKTU ORAZ PANSTWA PRODUCENTA

Prawa

5.18  Pafistwo rejestracji, Panstwo operatora, Panstwo projektu i Pafistwo producenta sa uprawnione do
wyznaczenia pelnomocnych przedstawicieli w celu uczestniczenia w badaniu.

Uwaga. — Zadne postanowienia niniejszej normy nie majq na celu pozbawienia Panstwa projektu lub Panistwa
producenta zespotu napedowego lub glownych elementow statku powietrznego prawa do zlozenia wniosku o uczestnictwo
w badaniu wypadku.

5.19  Pafistwo rejestracji lub Paristwo operatora wyznacza jednego lub kilku doradcow, proponowanych przez
operatora, do pomocy swojemu pelnomocnemu przedstawicielowi.

5.19.1 Zalecenie. — W przypadku, gdy ani Panstwo rejestracji, ani Panstwo operatora nie wyznaczg
pelnomocnego przedstawiciela, Panstwo prowadzqce badanie powinno zaprosi¢ do udziatu operatora, z zastrzezeniem
procedur Panstwa prowadzgcego badanie.

520  Panistwo projektu i Panstwo producenta sa upowaznione do wyznaczenia jednego lub wigkszej liczby

doradcéw, zaproponowanych przez organizacje odpowiedzialne za projekt typu i koficowy montaz statku powietrznego, do
pomocy ich akredytowanym przedstawicielom.
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521 Zalecenie. — W przypadku, gdy ani Panstwo projektu, ani Panstwo producenta, nie wyznaczg
pelnomocnego przedstawiciela, Panstwo prowadzgce badanie powinno zaprosi¢ do uczestnictwa organizacje
odpowiedzialne za projekt tpu i montaz konicowy statku powietrznego, z zastrzezeniem procedur Panstwa prowadzgcego
badanie.

Obowigzki

522  Jezeli Panstwo prowadzace badanie wypadku statku powietrznego, ktdérego masa maksymalna jest
wigksza niz 2250 kg, prosi o udzial w badaniu Pafstwo rejestracji, Panstwo operatora, Pafistwo projektu lub Panstwo
producenta, to kazde z tych Panstw wyznacza swojego pelnomocnego przedstawiciela.

Uwaga 1. — Zadne postanowienia punktu 5.22 nie majg na celu pozbawienia Panstwa prowadzqcego badanie
prawa do zaproszenia Panstwa projektu lub Panstwa producenta zespolu napedowego lub gtownych elementéw statku
powietrznego, do wyznaczenia pelnomocnego przedstawiciela, jezeli Panstwo prowadzqce badanie uwaza, ze moze to
zapewni¢ pozyteczny wkiad do badania lub jezeli takie uczestnictwo moze podnies¢ poziom bezpieczenstwa.

Uwaga 2. — Zadne postanowienia punktu 5.22 nie majg na celu pozbawienia Panstwa prowadzqcego badanie
prawa do skierowania pros$by do Panstwa projektu lub Panstwa producenta o udzielenie pomocy w badaniu wypadkow
innych niz okreslone w punkcie 5.22.

UCZESTNICTWO INNYCH PANSTW
Prawa

523  Kazde Pafistwo, ktére na prosbe Paristwa prowadzacego badanie udostgpnia mu informacje, urzadzenia
Iub ekspertéw, ma prawo do wyznaczenia pelnomocnego przedstawiciela do udzialu w tym badaniu.

Uwaga. — Kazde Panstwo, ktore udostepnia baze operacyjng do prowadzenia badania na miejscu zdarzenia Iub
uczestniczy w operacjach poszukiwawczo-ratowniczych lub w operacjach odzyskiwania szczgtkéw, albo tez bierze udzial
we wspolnym uzytkowaniu statku powietrznego lub jest zrzeszone z operatorem, moze takze by¢ zaproszone do wyznaczenia
pelnomocnego przedstawiciela do udziatu w tym badaniu.

UPRAWNIENIA PELNOMOCNY CH PRZEDSTAWICIELI
Doradcy

524  Panfistwo uprawnione do wyznaczenia pelnomocnego przedstawicicla jest takze uprawnione do
wyznaczenia jednego lub wickszej liczby doradcéw do pomocy pelnomocnemu przedstawicielowi.

Uwaga 1. — Zadne z powyzszych postanowien nie ma na celu pozbawienia Panstwa uczestniczgcego w badaniu
prawa do powolywania ekspertéw technicznych z dowolnej organizacji i wyznaczania ich na doradcow swoich
pelnomocnych przedstawicieli.

Uwaga 2. — Ulatwienia w przekraczaniu granic przez pelnomocnych przedstawicieli, ich doradcéw oraz wwozeniu
wyposazenia obejmuje Zalgcznik 9 - ,Ulatwienia”. Posiadanie paszportu urzedowego lub stuzbowego moze przyspieszyc¢
przekroczenie granicy. Przekroczenie granicy przez personel wyznaczony do badania oraz wwiezienie wyposazenia moze
by¢ przyspieszone poprzez wczesniejsze zawarcie porozumienia pomiedzy organem badajgcym wypadki, a Panstwowymi
organami celnymi i stuzbami imigracyjnymi.

5.24.1 Doradcom pelnomocnych przedstawicieli zezwala si¢ na uczestniczenie w badaniu pod kierownictwem

pelnomocnych przedstawicieli w takim zakresie, w jakim jest to niezbedne do zapewnicenia efektywnego udzialu tych
przedstawicieli.
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Uczestnictwo
5.25 Udzial w badaniu uprawnia do udzialu we wszystkich aspektach badania pod nadzorem osoby

nadzorujacej badanie, a w szczegdlnosci do:

a) udania si¢ na miejsce wypadku;

b) zbadania szczatkéw;

¢) uzyskania informacji od $wiadkdw i zaproponowania zakresu przeshichania;
d) posiadania pelnego i niezwlocznego dostepu do istotnych dowoddw;

e) uzyskania kopii wszystkich stosownych dokumentéw;

f) udzialu w odczytywaniu zarejestrowanych materialéw;

g) udzialu w czynnos$ciach badawczych poza miejscem wypadku, takich jak badanie czgsci, prezentacje techniczne, testy
i symulacje;

h) udzialu w spotkaniach dotyczacych postepdw badania, tacznie z dyskusjami dotyczacymi analizy, ustalen, przyczyni
zaleceni dotyczacych bezpieczenstwa; i

i)  skladania wnioskéw dotyczacych réznych elementdéw badania.

Jednakze udzial Panstwa, ktére nic jest Panstwem rejestracji, Panstwem operatora, Pafistwem projektu czy
Panstwem producenta, moze by¢ ograniczony do spraw, do ktérych Paristwa sq uprawnione na mocy punktu 5.23.

Uwaga 1. — Uzngje sig, ze forma uczestnictwa bedzie zalezala od procedur Panstwa, w ktérym prowadzone jest
badanie lub jego czesc.

Uwaga 2. — Nie mozna opdzniaé zhierania i rejestrowania informacji w oczekiwaniu na przybycie pelnomocnego
przedstawiciela.

Uwaga 3. — Zadne postanowienia niniejszej normy nie zabraniajg Paristwu prowadzqcemu badanie rozszerzenia
listy uczestnikow w stosunku do wymienionych powyzej.

Uwaga 4. — Stosowne dokumenty, o ktérych mowa w ppkt. e) obejmujq takze takie dokumenty jak sprawozdania z
badania czesci lub inne analizy przeprowadzone w ramach danego badania.

Obowigzki

526  Pelmomocni przedstawiciele i ich doradcy:

a) przekazuja Panfistwu prowadzacemu badanic wszystkie osiggalne dla nich istotne informacje; i

b) niec ujawniajg informacji o postgpach i ustaleniach badania bez wyraznej zgody Pafistwa prowadzacego badanie.
Uwaga. — Zadne postanowienia niniejszej normy nie wykluczajg szybkiego ujawnienia fakiéw za zgodg Panistwa

prowadzqcego badanie, ani nie zabraniajq pelnomocnym przedstawicielom przekazania informacji do ich Panstw w celu
wlatwienia dzialan dotyczqcych bezpieczenstwa.
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PANSTWA, KTORYCH OBYWATELE PONIESLI SMIERC
LUB DOZNALI POWAZNY CH OBRAZEN

Prawa i uprawnienia

5.27  Pafistwo szczeg6lnie zainteresowanie wypadkiem w zwigzku z faktem, ze wérdd ofiar $§miertelnych lub oséb, ktore
doznaly powaznych obrazen, sa obywatele tego Paristwa, ma prawo wyznaczy¢ cksperta uprawnionego do:

a) udania si¢ na miejsce wypadku;

b) uzyskania dostgpu do wszystkich istotnych informacji faktograficznych, ktére Panstwo prowadzace badanie
zatwierdzilo do podania do publicznej wiadomosci oraz informacji o postgpach badania; i

) otrzymania kopii raportu koncowego.

Nie wyklucza to réwniez Paristwa z pomocy w identyfikacji ofiar oraz udzialu w spotkaniach z osobami z tego Parstwa,
ktére przezyly.

Uwaga. — Wskazowki dotyczgce pomocy ofiarom wypadkéw lotniczych i ich rodzinom sq podane w Podreczniku
dotyczacym pomocy ofiarom wypadkoéw lotniczych i ich rodzinom (Manual on Assistance to Aircraft Accident Victims
and their Families) (Doc 9973).

5.28 Zalecenie. — Panstwo prowadzgce badanie powinno opublikowac, przynajmniej w ciggu pierwszego roku
badania, we wlasciwym terminie, ustalone faktograficzne informacje oraz poinformowac o postepach w badaniu.
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ROZDZIAL 6. RAPORT KONCOWY

6.1 Zalecenie. — Raport koricowy powinien by¢ opracowywany wedlug wzoru przedstawionego w Dodatku
1. Mozna go jednakze przystosowad, uwzgledniajgc okolicznosci wypadku lub incydentu.

ODPOWIEDZIALNOSC KAZDEGO PANSTWA

Ujawnianie informacji — Zgoda
6.2 Panstwa nic przesylaja, nie publikujg i nic udostgpniaja projektu raportu ani zadnej jego czesci ani
dokumentow, otrzymanych w trakcie badania wypadku lub incydentu, bez wyraznej zgody Pafistwa, ktére prowadzilo to

badanie, z wyjatkiem tych przypadkéw, kiedy takie raporty lub dokumenty zostaly juz opublikowane lub przekazane przez
Panstwo, ktdre prowadzito badanie.

ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA PROWADZACEGO BADANIE
Konsultacje

6.3 Panstwo prowadzace badanic wysyla do nizej wymienionych Panstw projekt raportu koncowego z
propozycja wyrazenia, w mozliwie krotkim czasie, ich istotnych i uzasadnionych uwag do raportu:

a) Paristwa, ktore wszczelo badanie;

b) Paristwa rejestracji;

) Paristwa operatora;

d) Paristwa projektu;

e) Paristwa producenta; i

) kazdego Panistwa, ktére uczestniczylo w badaniu, zgodnie z Rozdzialem 5.

Zwyczajowy okres konsultacji wynosi trzydziesci dni od daty przekazania korespondencji. Okres konsultacji zostanie
przedhuzony do szesédziesigciu dni przez panstwo prowadzace dochodzenie, jesli zostanie ono powiadomione o potrzebie
dodatkowego czasu przez panstwo poproszone do przedstawienia uwag. Jezeli Panstwo prowadzace badanie otrzymuje
uwagi w ciggu terminu konsultacji od daty pisma przewodniego, to albo zmienia projekt raportu koficowego, wlaczajac do
niego tres¢ otrzymanych uwag lub tez na zyczenie Pafistwa przekazujacego uwagi, zalacza te uwagi do raportu koncowego.
Jezeli Panstwo prowadzace badanie nie otrzymuje uwag w ciggu terminu konsultacji, to wydaje raport koncowy zgodnie
z punktem 6.4, o ile przedluzenie tego okresu zostalo uzgodnione przez zainteresowane Pafistwa.

Uwaga 1. — Zadne postanowienia niniejszej normy nie zabraniajq Panstwu prowadzqcemu badanie konsultacji z
innymi Panstwami, takimi jak te, ktore udostepnily istotne informacje, wazne urzqdzenia lub ekspertow uczesticzqcych w
badaniu zgodnie z punktem 5.27.

Uwaga 2. — Uwagi dolgczane do raportu koricowego sq ograniczone do technicznych (nieredakcyjnych) aspektow
raportu konicowego, co do ktérych nie mozna bylo osiggng¢ zgody.

Uwaga 3. — Wysylajgc projekt raportu koricowego do Panstw odbiorcéw, Panstwo prowadzqce badanie moze

rozwazy¢ mozliwos¢ wykorzystania najbardziej odpowiednich i najszybszych dostepnych Srodkow, takich jak telefaks, e-
mail, poczta kurierska lub ekspresowe przesyitki pocztowe.
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Uwaga 4. — W projekcie raportu konicowego sq zamieszczane propozycje zalecen dotyczqcych bezpieczenstwa.

6.3.1  Zalecenie. — Panstwo prowadzgce badanie powinno przesta¢ operatorowi, za posrednictwem Panstwa
operatora, kopie projektu raportu koricowego w celu umozliwienia operatorowi przediozenia uwag do projektu raportu
korncowego.

6.3.2  Zalecenie. — Panstwo prowadzgce badanie powinno przestac, za posrednictwem Panstwa projektu i
Parnstwa producenta, kopie projektu raportu koricowego do organizacji odpowiedzialnych za projekt typu i montaz kornicowy
statku powietrznego, w celu umozliwienia tym organizacjom przediozenia uwag do projektu raportu korncowego.

Payistwa odbiorcy
6.4 Panistwo prowadzace badanie przesyla niezwlocznie raport koficowy do:
a) Panstwa, ktore wszczynalo badanie;
b) Panstwa rejestracji;
c) Panstwa operatora;
d) Paristwa projektu;
e) Panstwa producenta;
f) kazdego Panstwa, ktore uczestniczylo w badaniu;
2) kazdego Panstwa, ktorego obywatele poniesli $mier¢ lub doznali powaznych obrazen; i
h) kazdego Panstwa, ktore udostepnito istotne informacje, wazne urzadzenia lub ekspertéw.

Publikowanie raportu kovicowego

6.5 W interesie zapobiegania wypadkom, Panstwo prowadzace badanic wypadku lub incydentu, w mozliwie
krotkim czasie, a jesli to mozliwe w ciggu dwunastu miesi¢cy podaje do wiadomosci publicznej raport koficowy.

Uwaga. — Podanie raportu konicowego do wiadomosci publicznej mozna zrealizowaé poprzez umieszczenie go w
Internecie i nie jest konieczne publikowanie jego wersji papierowej.

6.6 Jezeli nie jest mozliwe podanie raportu do publicznej wiadomos$ci w ciggu dwunastu miesiecy, Paristwo
prowadzace badanie publikuje tymczasowe oswiadczenie w kazda rocznice zdarzenia, informujac o postgpach w badaniu i
o wszelkich istotnych kwestiach bezpieczenstwa.

6.6.1  Zalecenie. — Jesli Panstwo prowadzqce badanie nie opublikuje raportu koncowego lub oswiadczenia w
rozsgdnym terminie, to inne Panstwa uczestniczqce w badaniu sq upowaznione do wystania pisemnej proshy do Panstwa
prowadzqgcego badanie o wyrazng zgode na wydanie oswiadczenia opartego na dostgpnych danych, zawierajgcego kwestie
dotyczqce bezpieczenstwa. Jezeli Panstwo prowadzgce badanie wyda wyrazng zgode lub nie odpowie na te proshe w ciggu
30 dni, to Panstwo, ktore wystalo prosbe, w koordynacji z innymi uczestniczgcymi Panstwami, powinno wyda¢ takie
oswiadczenie.
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Uwaga. — Wskazowki dotyczgce tego co moze oznaczac ,,vozsqdny termin’ dla Panstwa publikujgcego raport
kornicowy i/lub oswiadczenia zawarte sq w Podreczniku badania wypadkéw i incydentéw statkéw powietrznych, Czgsci 4 —
Sprawozdawczos¢ (Manual of Aircraft Accident and Incident Investigation, Part IV — Reporting) (Doc 9756).

Migdzynarodowe rozpowszechnianie raportu koricowego

6.7 Jezeli Panstwo, ktore przeprowadzilo badanie wypadku lub incydentu statku powietrznego o masie
maksymalnej powyzej 5700 kg wydato raport koncowy, to wysyla jego kopi¢ do Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego.

Uwaga 1 . —Jezeli to mozliwe, to raport koricowy kierowany do ICAO sporzqdza sie w jednym z roboczych jezyvkow
Organizacji i zgodnie ze wzorem pokazanym w Dodatku 1.

Uwaga 2. — Raporty kornicowe sq rejestrowane w centralnej bazie danych ICAO, e-bibliotece raportow koncowych,
ktéra jest publicznie dostgpna.

Uwaga 3. - Egzemplarz raportu konicowego przesylany do ICAO najlepiej jest przygotowac w formacie
elektronicznym, aby ultatwic jego umieszczenie w e-bibliotece raportow koncowych.

Zalecenia dotyczqce bezpieczeristwa

6.8 Na dowolnym ctapie badania wypadku lub incydentu, organ badajacy wypadki Panstwa prowadzacego
badanie zaleca w datowanej korespondencji odpowiednim organom, facznie z organami innych Paristw, wszelkie dziatania
zapobiegawcze, ktorych niezwloczne wykonanie uwaza za konieczne w celu zwigkszenia bezpieczenstwa lotniczego.

Uwaga. — Zadne postanowienia niniejszej normy nie zabraniajq Panstwu prowadzqcemu badanie konsultacji z
innymi Panstwami uczestniczgcymi w badaniu dotyczgcych projektu zalecent bezpieczenstwa, a w tym zachegcania ich do
komentowania zasadnosci i efektywnosci proponowanych zalecen.

6.8.1 Pierwszefistwo wydawania zalecen dotyczacych bezpieczenstwa wynikajacych z badania wypadku lub
incydentu przystuguje Pafdstwu prowadzacemu badanie; jednakze w interesie bezpieczenstwa, inne Panstwa uczestniczace
w badaniu s3 upowaznione do wydawania zalecen dotyczacych bezpieczenstwa w koordynacji z Panstwem prowadzacym
badanie.

Uwaga. — Efektywna koordynacja projektu zalecen dotyczqcych bezpieczenstwa pozwoli unikngé wydawania
sprzecznych zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa przez Panstwa uczestniczgce w badaniu.

6.9 W stosownych przypadkach Parstwo prowadzace badania wypadkéw lub incydentéw kieruje wszelkie
zalecenia dotyczace bezpieczeristwa wynikajace z jego badan, za pomoca datowanej korespondencji, do organéow
badajacych wypadki innych zainteresowanych Panstw oraz do ICAO, jezeli dotycza dokumentéw ICAO.

Uwaga. — Jezeli raporty koncowe zawierajq zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa adresowane do ICAO, gdyz

dotyczq dokumentow ICAQO, to do tych raportow muszq byé dolgczone pisma z propozycjami konkretnych dziatan.

6.9.1 Panistwo wydajace zalecenie dotyczace bezpieczenstwa o globalnym znaczeniu (SRGC) informuje ICAO za pomoca
datowanej korespondencji o wydaniu takiego zalecenia i odpowiedzi na nie, nawet jesli zalecenie SRGC nie jest adresowane
do ICAQ.

Uwaga. — Zalecenie SRGC oraz odpowiedzi na to zalecenie sq rejestrowane w centralnej, publicznej bazie danych
ICAO.
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ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA OTRZYMUJACEGO LUB WYDAJACEGO
ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Dziatania wynikajgce z zaleceri dotyczgcych bezpieczeristwa

6.10 Panistwo, ktére otrzymuje zalecenia dotyczace bezpieczefistwa, informuje Panstwo proponujace
zalecenia, w terminie 90 dni od daty otrzymania korespondencji, o dzialaniach zapobiegawczych, ktdre podjelo lub ktérych
podjecie rozwaza, albo o powodach niepodjecia zadnych dzialan.

Uwaga. — Zadne postanowienia niniejszej normy nie zabraniajq Panistwu prowadzqcemu badanie proponowania
dziatan zapobiegawczych innych, niz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

6.11  Panstwo prowadzace badanic lub inne Panstwo wydajace zalecenie dotyczace bezpieczenstwa wdraza
procedury rejestracji odpowiedzi otrzymanych zgodnie z punktem 6.10, dotyczacych reakcji na wydane zalecenia
dotyczace bezpieczenstwa.

6.12  Panstwo, ktdre otrzymuje zalecenie dotyczace bezpieczenstwa, wdraza procedury monitorowania postepu
dzialan podjetych w zwigzku z tym zaleceniem.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce identyfikacyi, sporzgdzania projektu i procedowania zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa sq zawarte w Podreczniku badania wypadkoéw i incydentdow statkéw powietrznych, Czgs¢ IV —
Sprawozdawczos¢ (Manual of Aircraft Accident and Incident Investigation, Part IV — Reporting) (Doc 9756).
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ROZDZIAL 7. SPRAWOZDAWCZOSC ADREP

Uwaga 1. — W Uzupeinieniu B znajduje sie lista kontrolna dotyczgca powiadomien i sprawozdan.

Uwaga 2. — Postanowienia niniejszego rozdziatu mogq dla niektérych wypadkow lub incydentéow wymagaé dwu
oddzielnych raportow. Sq to:

Raport wstepny
Raport informacyjny o wypadku/incydencie.
RAPORT WSTEPNY

ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA PROWADZACEGO BADANIE

Wypadki statkow powietrznych o masie wigkszej niz 2250 kg

7.1 Po zaistnieniu wypadku statku powietrznego, ktéorego maksymalna masa jest wigksza niz 2250 kg,
Panstwo prowadzace badanie wysyla raport wstgpny do:

a) Panstwa rejestracji lub Panstwa miejsca zdarzenia, stosownie do okolicznosci;

b) Paristwa operatora;

¢) Panstwa projektu;

d) Panstwa producenta;

e) kazdego Panstwa, ktore udostepnilo istotne informacje, wazne urzadzenia lub ekspertow; i

f) Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Wypadki statkow powietrznych o masie 2250 kg lub mniejszej
7.2 Po zaistnieniu wypadku statku powietrznego nie spelniajacego warunkéw punktu 7.1, a okolicznosci
dotycza probleméw zdatnosci do lotu lub takich, ktérymi mogg by¢ zainteresowane inne Panstwa, Panstwo prowadzace
badanie wysyla raport wstepny do:
a) Panstwa rejestracji lub Panstwa miejsca zdarzenia, stosownie do okolicznosci;
b) Paristwa operatora;
¢) Panstwa projektu;

d) Panstwa producenta; i

e) kazdego Panstwa, ktore udostepnilo istotne informacje, wazne urzadzenia lub ekspertow.
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Jezyk

7.3 Raport wstepny przesylany jest wlasciwym Panstwom i Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego w jednym z roboczych jezykéw ICAO.
Przesylanie

7.4 Raport wstepny przesyla si¢ za pomoca telefaksu, e-maila lub poczta lotniczg w ciagu trzydziestu dni od
daty zaistnienia wypadku, chyba ze wcze$niej zostal przeslany raport informacyjny o wypadku/incydencie. W przypadku

problemoéw bezposrednio dotyczacych bezpieczenstwa, raport wstepny wysyla si¢ natychmiast po uzyskaniu informacji, za
pomoca najbardziej odpowiedniego i najszybszego dostepnego srodka.

RAPORT INFORMACYJNY O WYPADKU/INCYDENCIE
ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA PROWADZACEGO BADANIE

Wypadki statkow powietrznych o masie wigkszej niz 2250 kg

7.5 Po zaistnieniu wypadku statku powietrznego, ktdrego maksymalna masa jest wigksza niz 2250 kg,
Panstwo prowadzace badanie tak szybko jak to mozliwe po zakonczeniu badania wysyla raport informacyjny o wypadku
do Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.
Informacje uzupelniajqce

7.6 Zalecenie. — Panstwo prowadzqce badanie powinno na wniosek innego Panstwa dostarczy¢ mu stosowne
informacje uzupetniajqce do tych, ktére zostaly udostepnione w Raporcie informacyjnym o wypadku/incydencie.
Incydenty statkow powietrznych o masie wigkszej niz 5700 kg

7.7 Jezeli Panstwo prowadzi badanie incydentu statku powietrznego o maksymalnej masie wickszej niz
5700 kg, to Panstwo to tak szybko jak to mozliwe po zakonczeniu badania wysyla raport informacyjny o incydencie do

Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Uwaga. — W Uzupetnieniu C wymieniono typy incydentow, ktorymi ICAQO jest szczegolnie zainteresowana
ze wzgledu na prowadzenie analiz dotyczgeych zapobiegania wypadkom.
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ROZDZIAL 8. SRODKI ZAPOBIEGANIA WYPADKOM

Uwaga. — Oprocz postanowien niniejszego rozdziatu, w Zalgczniku 19 - Zarzadzanie Bezpieczefistwem zawarte
sq inne postanowienia dotyczgce promowania zapobiegania wypadkom poprzez zbieranie i analizy danych o
bezpieczenstwie oraz natychmiastowq wymiane informacji o bezpieczenstwie, stanowigcych czes¢ Krajowego Programu
Bezpieczenstwa (SSP) i w tym zakresie majq one zastosowanie do niniejszego Zalqcznika. Dodatkowe wskazowki zawarte
sg w Podreczniku Zarzadzania Bezpieczenstwem (Safety Management Manual) (SMM) - (Doc 9859).

Baza danych i dziatania zapobiegawcze

8.1 Panstwo ustanawia i utrzymuje bazg danych wypadkdéw i incydentdw w celu ulatwienia skutecznej
analizy uzyskanych informacji o faktycznych lub potencjalnych nieprawidtowosciach dotyczacych bezpieczenistwa oraz w
celu okreslenia wymaganych dziatan zapobiegawczych.

Uwaga. — Dodatkowe informacje, stanowiqce podstawe dzialan zapobiegawczych mogq byé zawarte w raportach
konicowych dotyezqcych badanych wypadkéw i incydentow.

82 Zalecenie. — Organy panstwa odpowiedzialne za wdrozenie SSP powinny miec¢ dostep do bazy danych
wypadkow i incydentow, o ktorej mowa w 8.1 wspomagajqcej wykonywanie zadan zwigzanych z bezpieczernistwem.

Uwaga. — Baza danych wypadkow i incydentow lotniczych moze byé czescig bazy danych dotvezgcych
bezpieczenstwa, ktora moze odnosic sig do jednej lub kilku baz danych. Dodatkowe postanowienia odnoszgce sie do bazy
danych dotyczgcych bezpieczenstwa sq zawarte w Zalgezniku 19 — Zarzadzanie Bezpieczenstwem. Dodatkowe wskazowki
sq rowniez zawarte w Podreczniku Zarzadzania Bezpieczenstwem (Safety Management Manual) (SMM) (Doc 9859).

83 Oprocz zalecen bezpieczenstwa wynikajacych z badan wypadkéw i incydentdow, zalecenia mogg wynikac
z innych zrédel, w tym z analiz bezpieczenistwa. Jesli zalecenia dotyczace bezpieczenstwa adresowane sg do organizacji w
innym Paristwie, to powinny tez by¢ przeslane do organu badajacego wypadki w tym Panstwie.
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DODATEK 1. WZOR RAPORTU KONCOWEGO
(Patrz rozdziat 6)

CEL

Ninigjszy wzor zostal wprowadzony w celu ujednolicenia formy raportu koncowego.
Szczegolowe wskazéwki dotyczace wypelnienia kazdej czgéci raportu koficowego zawarte s3

w Podreczniku badania wypadkow i incydentow statkow powietrznych (Manual of Aircraft Accident and Incident
Investigation) (Doc 9756).

WZOR

Nagltowek. Raport koncowy rozpoczyna si¢ od naglowka, w ktorym podaje sig:

nazwe uzytkownika (operatora); producenta, model, przynaleznos¢ panstwowq i znaki rejestracyjne statku powictrznego;
oraz miejsce i dat¢ zaistnienia wypadku lub incydentu.

Streszczenie. Po nagléwku nastepuje streszczenie, w ktérym podaje si¢ w skréconej formie wszystkie istotne informacje
dotyczace:

powiadomicnia o wypadku wlasnych i zagranicznych organéw; identyfikacji organu badajacego wypadki pelnomocnych
przedstawicieli; organizacji badania; organu wydajacego raport i daty publikacji;

oraz krotko przedstawia okolicznosci, ktére doprowadzily do wypadku.

Czesé gltowna. Gldwna cze$¢ raportu koncowego obejmuje nastepujace gléwne rozdzialy:
1. Informacje faktograficzne
2. Analize
3. Whioski
4. Zalecenia dotyczace bezpieczefistwa.
Kazdy rozdzial sklada si¢ z szeregu podrozdzialéw, przedstawionych ponizej.
Dodatki. Zalaczane sa w miarg potrzeb.

Uwaga. — Opracowujqc raport konicowy wedhiug niniejszego wzoru nalezy pamigtac aby:

a) wszystkie informacje istotne dla zrozumienia foktow, analizy i wnioskow, byly zawarte
w odpowiednich rozdziatach;

b) w przypadkach, kiedy informacja odnoszgca sie do jakiegokolwiek punktu w rozdziale 1 —

Informacje faktograficzne, nie jest osiggalna lub nie ma odniesienia do okolicznosci, ktore
doprowadzity do badanego wypadku, w odpowiednim podrozdziale znalazla sie uwaga na ten temat.
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1.1

1.2

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE
Historia lotu. Krdtki opis zawierajacy nastgpujace informacje:

numer lotu, typ operacji, ostatnic migjsce startu, czas startu (wedlug czasu lokalnego lub UTC), planowane migjsce
ladowania;

przy gotowanie do lotu, opis lotu i okolicznosci, ktére doprowadzily do wypadku, tacznie z rekonstrukeja istotnej czgsci
toru lotu w stosownych przypadkach;

miejsce (szeroko$¢ i dlugos$¢ geograficzna, wysoko$¢ nad poziomem morza), czas wypadku (wedlug czasu lokalnego
lub UTC), dzien lub noc.

Obratenia osob. Nalezy wypelni¢ ponizsza tabele (liczbami):
Obrazenia Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne
Powazne
Lekkie/Brak

Uwaga. — Obrazenia smiertelne obejmujq wszystkie przypadki smiertelne, okreslone jako bezposredni skutek

obrazen doznanych podczas wypadku. Powazne obrazenie zdefiniowane jest w rozdziale 1.

13

Uszkodzenia statku powietrznego. Krotki opis uszkodzen statku powietrznego powstalych podczas wypadku

(zniszczony, powaznie uszkodzony, nieznacznie uszkodzony, bez uszkodzen).

14

1.5

a)

b)

c)

1.6

a)

b)

c)

1.7

Inne uszkodzenia. Krotki opis uszkodzen innych obiektéw, poza statkiem powietrznym.

Informacje dotyczqce personelu:

odpowiednie informacje o kazdym czlonku zalogi lotniczej, obejmujace: wick, wazno$¢ licencji, uprawnicnia,
kontrole obowigzkowe, nalot (ogdlny i na danym typie) oraz istotne informacje o czasie wykonywania czynnosci
lotniczych;

krotkie informacje o kwalifikacjach i doswiadczeniu innych czlonkéw zalogi;

odpowiednie informacje dotyczace innego personelu takiego jak: ruchu lotniczego, obstugi technicznej itp., jesli
maja znaczenie.

Informacje o statku powietrznym:

krétkie stwierdzenia o zdatnosci do lotu i obshudze technicznej statku powietrznego (wskazanie usterek znanych
przed i podczas lotu, jezeli mialy one jakikolwiek wplyw na wypadek);

krétkie informacje o charakterystykach technicznych/osiagach, jezeli to miato znaczenie, oraz ¢zy masa i Srodek
cigzkosci byly w dopuszczalnym zakresie podczas fazy lotu, w ktorej zaistnial wypadek. (Jezeli nie i jezeli mialo
to wplyw na wypadek, poda¢ szczegély);
rodzaj stosowanego paliwa.
Informacje meteorologiczne:

a) krotkie informacje o warunkach meteorologicznych stosownie do okoliczno$ci, obejmujace zardwno

prognoze pogody jak i jej faktyczny stan, jak roéwniez dostgpnos$¢ informacji meteorologicznych dla
zalogi;
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b) warunki naturalnego o$wictlenia w czasie wypadku ($wiatlo sloneczne, $wiatlo ksi¢zyca, zmierzch itp.).

1.8 Pomoce nawigacyjne. Stosowne informacje o dostgpnych pomocach nawigacyjnych, lacznie z pomocami
stuzacymi do ladowania, takimi jak: ILS, MLS, NDB, PAR, VOR, wzrokowymi pomocami naziecmnymi itd. oraz ich
sprawnosci w czasie wypadku.

1.9 Lgcznosé. Stosowne informacje o lotniczych ruchomych i stalych $rodkach acznosci i ich skutecznosci.

1.10  Informacje o lotnisku. Stosowne informacje dotyczace lotniska, jego urzadzen i stanu, albo migjsca startu lub
ladowania, jesli nie bylo to lotnisko.

1.11  Rejestratory parametrow lotu. Rozmieszczenie elementow rejestratorow parametrow lotu na statku powietrznym;
ich stan po odzyskaniu oraz istotne dane z nich uzyskane.

1.12  Informacje o szczgtkach i miejscu zderzemia. Ogblne informacje o micjscu wypadku i charakterystyce
rozmieszczenia szczatkow; wykryte wady materialowe lub niesprawnosci zespoldw. Szczegoly dotyczace polozenia i stanu
r6znych fragmentéw zwykle nie s3 wymagane, chyba ze jest to konieczne do wykazania dezintegracji statku powictrznego
przed zderzeniem. Schematy, wykresy, i fotografic moga by¢ wlaczone do tego rozdzialu lub dolaczone w postaci
dodatkéw.

1.13  Informacje medyczne i patologiczne. Krotki opis wynikéw przeprowadzonego badania i uzyskanych z niego
istotnych danych.

Uwaga. — Informacje medyczne odnoszqgce sie do licencji zalogi powinny byé wilqgczone do podrozdziatu 1.5 —
Informacje dotyczqce personelu.

1.14  Pozar. W przypadku wystgpicnia pozaru poda¢ informacje o jego charakterze oraz o zastosowanym sprzecic
przeciwpozarowym i jego skutecznosci.

1.15 Czynniki przezycia. Krotki opis poszukiwania, ewakuacji i ratownictwa, miejsca znajdowania si¢ cztonkow zatogi
1 pasazerdéw w zwiazku z doznanymi obrazeniami, uszkodzenia takich elementdow jak fotele i mocowania pasow
bezpieczefistwa.

1.16 Testy i badania. Krdtki opis wynikéw testow i badan.

1.17  Informacje o organizacjach i zarzgdzaniu. Stosowne informacje dotyczace organizacji i ich kierownictwa
majacego wplyw na cksploatacje¢ statku powietrznego. Do organizacji zalicza si¢ np. operatora, stuzby ruchu lotniczego,
lini¢ lotnicza, stuzby lotniskowe, sluzby meteorologiczne i organ nadzoru. Informacje moga obejmowaé migdzy innymi
strukture organizacyjng i funkcje, zasoby, status ckonomiczny, strategie i praktyke zarzadzania, a takze strukturg nadzoru.
1.18  Informacje uzupetniajgce. Istotne informacje niewlaczone do podrozdzialéw od 1.1 do 1.17.

1.19  Przydatne lub skuteczne metody badania. W przypadku zastosowania podczas badania przydatnych lub

skutecznych metod badawczych, krdtko uzasadni¢ powédd ich zastosowania i przedstawi¢ tutaj gldéwne ich cechy, a w
odpowiednich podrozdziatach od 1.1 do 1.18 przedstawi¢ rezultaty.

2. ANALIZA

Analizowa¢ w stosownych przypadkach tylko informacje udokumentowane w rozdziale 1- Informacje
faktograficzne, ktore s3 istotne dla wypracowania wnioskow, okre$lenia przyczyn i/lub czynnikdéw sprzyjajacych.
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3. WNIOSKI

Wymieni¢ ustalenia, przyczyny i okolicznosci sprzyjajace stwierdzone w toku badania. Wykaz przyczyn powinien
obejmowaé zardéwno te bezposrednie, jak i glgbsze przyczyny i/lub czynniki sprzyjajace.

Uwaga. — Jak to okreslono w rozdziale 6 w punkcie 6.1, wzér raportu koricowego przedstawiony w niniejszym
Dodatku moze by¢ dostosowany do okolicznosci wypadku Iub incydentu. Tak wigc Panstwa mogq uzywac we wnioskach
zarowno wyrazen ., przyczyny” jak i ,, czynniki sprzyjajgce” lub obydwu tych wyrazen.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

W stosownych przypadkach krdtko przedstawi¢ zalecenia, majace na celu zapobieganic wypadkom i wymieni¢ juz
zrealizowane dzialania dotyczace bezpieczenstwa.

DODATKI

Zalaczy¢ w stosownych przypadkach wszelkie inne informacje, uznane za niezb¢dne do zrozumienia raportu konicowego.
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DODATEK 2. OCHRONA DOKUMENTOW DOTYCZACYCH BADANIA
WYPADKOW I INCYDENTOW

1. WPROWADZENIE
Uwaga 1. — Ujawnienie lub wykorzystanie dokumentéw wymienionych w rozdziale 5, pkt. 5.12, w postepowaniach
karnych, cywilnych, administracyjnych lub dyscyplinarnych lub ich publiczne ujawnienie moze mie¢ niekorzystne
konsekwencje dla 0sob lub organizacji uczestniczgcych w wypadku lub incydencie oraz prawdopodobnie spowodowaé
zniechecenie ich lub innych do wspdlpracy z organami badajgcymi wypadki w przysziosci. Ustalenia dotyczqce ujawniania
lub wykorzystywania, o ktorych mowa w pkt. 5.12 majq na celu uwzglednienie powyzszych kwestii.

Uwaga 2. — Zgodnie z 5. 12, postanowienia okreslone w niniejszym Dodatku majq na celu:

a) pomoc Panstwom w opracowaniu krajowych praw, przepisow i zasad w zakresie odpowiedniej ochrony
dokumentow z badan wypadkdw i incydentow; i

b)  pomoc wlasciwym organom w dokonaniu ustalen zgodnie z wymaganiami pkt. 5.12.
W niniejszym Dodatku:
b) fest bilansujgcy oznacza ustalenie przez wlasciwy organ, zgodnic z pkt. 5.12, jaki wplyw bedzie mialo
ujawnienie lub wykorzystanic dokumentéw z badania wypadku lub incydentu na biczace lub przyszie
badania; i
c) dokument(y) odnosi si¢ do wykazu z pkt. 5.12.
Uwaga 3. — Postanowienia dotyczgce wykorzystywania i ochrony informacji dotyczgcych bezpieczenstwa
i zwigzanych z nimi Zrédel, innych niz dokumenty z badania wypadkow i incydentow sq zawarte w Zalgezniku 19 —
Zarzadzanie Bezpieczenstwem.
2. POSTANOWIENIA OGOLNE
2.1 Panstwa zapewniaja ochrong, o ktérej mowa w pkt. 5.12 i ninigjszym Dodatku dla calosci zapiséw
z rejestratordw dzwigku 1 obrazu z kabiny zalogi oraz transkryptéw z takich zapisdéw. Ochron¢ zapewnia si¢ od momentu
zaistnienia wypadku lub incydentu i kontynuuje po publikacji raportu koncowego.
2.2 Panstwa zapewniajq ochrong, o ktérej mowa w pkt. 5.12 i nini¢jszym Dodatku dla dokumentéw wymienionych
w pkt. 5.12 b). Ochron¢ zapewnia si¢ od czasu, gdy dokumenty te znajda si¢ pod nadzorem lub pod kontrolg organu
badajacego wypadki i kontynuuje po publikacji raportu koficowego.

Nieujawnianie zapisow diwigku i obrazu

2.3 Panstwa podejmujg dzialania majace na celu nie uyjawnianie zapisdw z rejestratoréw dzwigku z kabiny zatogi, jak
réwniez zapisdéw z pokladowych rejestratoréw obrazu, o ktérych mowa w 5.12.5, takie jak:

b) zapobieganie ujawnianiu poprzez wprowadzenie krajowych praw, przepisow i zasad; lub

) wprowadzenie skutecznej ochrony w postaci $rodkéw zabezpieczajacych, zamknigtych postgpowan lub
nicjawnych przegladéw; lub
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d) zapobieganie ujawnianiu nagran poprzez $rodki techniczne, takie jak ich szyfrowanie lub nadpisywanie przed
zwrotem rejestratoréw dzwigku lub obrazu z kabiny zalogi wlascicielom.

Uwaga. — Ujawnianie zapisoéw z miejsca pracy takich jak zapisy dzwieku i obrazu z kabiny zalogi, wymaganych przez
SARPy zawarte w Zalgeznikach do Konwencji Chicagowskiej do celow innych niz te dla ktérych zostaly sporzqdzone, mogqg
by¢ postrzegane jako naruszenie prywatnosci personelu operacyjnego.

3. WLASCIWY ORGAN

Zgodnie z pkt. 5.12 kazde Pafistwo wyznacza wlasciwy organ lub wlasciwe organy uprawnione do stosowania testu
bilansujacego.

Uwaga. — W réznych okolicznosciach mogq by¢é wyznaczane rézne wiasciwe organy. Na przyklad, wlasciwym
organem wyznaczonym do przeprowadzenia testu bilansujgcego w postepowaniach karnych lub cywilnych moze by¢ organ
sgdowniczy. Inny wilasciwy organ moze byé wyznaczony do przeprowadzenia testu bilansujgcego w przypadkach, w ktorych
celem wniosku o ujawnienie jest publiczna dostepnosé.

4. STOSOWANIE TESTU BILANSUJACEGO

4.1 W przypadku, gdy wniosck dotyczy ujawnicnia dokumentu lub jego wykorzystania w postgpowaniu karnym,
cywilnym, administracyjnym lub dyscyplinarnym, wlasciwy organ przed wykonaniem testu bilansujacego upewnia si¢, ze
bez tego dokumentu nie mozna okresli¢ istotnego stanu faktycznego w postepowaniu.

Uwaga. — Istotny stan faktyczny jest terminem prawniczym stuzgcym do okreslenia okolicznosci, ktora jest istotna
lub niezbedna dla konkretnej sprawy, w ktorej jedna strona twierdzi, a druga sig sprzeciwia, i musi to by¢ ustalone przez
wlasciwy organ stosujqcy test bilansujgcy.

4.2 Przeprowadzajac test bilansujacy, wlasciwy organ bierze pod uwage nastepujace czynniki:

a) cel wjakim dokument zostal sporzadzony lub wytworzony;

b) zamierzone wykorzystanie tego dokumentu przez wnioskodawce;

¢) czy ujawnienic lub wykorzystanie dokumentu bedzie mialo nickorzystny wplyw na prawa lub interesy osoby lub
organizacji,

d) czy osoba lub organizacja, ktérej dotyczy dokument wyraza zgodg na jego udostgpnienie;

¢) czy zastosowano odpowiednic zabezpieczenia w celu ograniczenia dalszego ujawniania lub wykorzystywania
dokumentu;

f) czy dokument ten byt lub moze by¢ zdepersonalizowany, streszczony lub polaczony;

g) czy jest pilna potrzeba udostepnicnia tego dokumentu w celu uniknigcia ryzyka utraty zdrowia lub zycia;

h) czy dokument ten ma charakter wrazliwy lub poufny; i

i)  czy dokument ten w uzasadniony sposoéb wskazuje, ze wypadek lub incydent moze by¢ spowodowany przez dziatanie

lub zaniedbanie, ktére zgodnice z krajowymi regulacjami i przepisami prawnymi uwaza si¢ za razace niedbalstwo,
dziatanie umyslne lub dokonane z zamiarem przestepczym.
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Uwaga 1. — Test bilansujgcy moze byé wykonany jednorazowo dla pewnej kategorii dokumentéw, a wynik
uwzgledniony w krajowych regulacjach i przepisach prawnych.

Uwaga 2. — Wiasciwy organ moze potrzebowac jednego testu bilansujgcego dla okreslenia czy zezwolié na
ujawnienie dokumentu oraz oddzielnego testu dla okreslenia czy zezwoli¢ na jego wykorzystanie.

Uwaga 3. — Wytyczne dotyczqgce testu bilansujgcego zawarte sq w Podreczniku dotyczacym ochrony informacji
dotyczacych bezpieczenistwa, Czes¢ I — Ochrona dokumentéw z badania wypadkow 1 incydentow (Manual on Protection
of Safety Information, Part I — Protection of Accident and Incident Investigation Records) (Doc 10053).

5. DOKUMENTOWANIE DECYZJI

Zalecenie. — Wiasciwy organ powinien rejestrowac powody, ktore zdecydowaly o rozstrzygnieciu po zastosowaniu
testu bilansujgcego. Powody te powinny by¢é udostepniane i w razie potrzeby stanowié podstawe do kolejnych decyzji.

Uwaga. — Panstwa mogq przesyla¢ zarejestrowane decyzje do Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego w jednmym z jezykow roboczych ICAO w celu ich archiwizacji w ogolnodostepnej bazie danych.

6. RAPORT KONCOWY

Zalecenie. — IV celu ograniczenia wykorzystywania raportow koncowych do celow innych niz zapobieganie
wypadkom i incydentom, Panstwa powinny rozwazyé:

a) wszczynanie oddzielnego badania dla tych innych celow; lub

b) zréznicowanie podejscia do roznych czesci raportu koricowego w celu umozliwienia wykorzystania zawartych w nich
informacji faktograficznych i jednoczesnie uniemozliwienia wykorzystania analiz, wnioskéw i zalecen dotyczqcych
bezpieczenstwa do przypisania winy lub odpowiedzialnosci; lub

¢) uniemozliwienie wykorzystywania raportu koncowego jako dowodu w procedurach wskazywania winy Ilub
odpowiedzialnosci.

Uwaga. — Zgodnie z rozdziatem 6, pkt. 6.5, raporty konicowe sq publicznie dostepne w interesie zapobiegania
wypadkom i nie podlegajq ochronie zgodnie z pkt. 5.12. Jednakze wykorzystanie fragmentéw raportu koricowego, a w
szczegolnosci analiz, wnioskow i zalecent dotyczqcych bezpieczenstwa, jako dowodu przed krajowymi sgdami w celu
przypisania winy lub okreslenia odpowiedzialnosci jest sprzeczne z celami, dla ktérych badanie zostalo podjete.

7. OSOBY BADAJACE WYPADKIIINCYDENTY

Zalecenie. — W interesie bezpieczenstwa oraz zgodnie z rozdzialem 3, pkt. 3.1 Panstwa powinny uznaé, ze osoby
badajqce wypadki nie bedq przymuszane do wydawania opinii w sprawach winy lub odpowiedzialno$ci w ramach procedur
cywilnych, karnych, administracyjnych lub dyscyplinarnych.
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UZUPELNIENIA

UZUPELNIENIE A. PRAWA I OBOWIAZKI PANSTWA OPERATORA
W ODNIESIENIU DO WYPADKOW I INCYDENTOW DOTYCZACYCH
WYNAJMOWANYCH, CZARTEROWANYCH LUB WSPOLNIE
UZYTKOWANYCH STATKOW POWIETRZNYCH

Normy i zalecane metody postgpowania zawarte w Zalaczniku 13 Badanie wypadkow i incydentow statkow
powietrznych, zostaly opracowane w czasie, gdy to samo Parstwo bylo zardwno Pafistwem rejestracji jak i Panstwem
operatora. Jednak w ostatnich latach migdzynarodowe porozumienia dotyczace wynajmu i wspdlnego uzytkowania statkéw
powietrznych upowszechnily si¢, w rezultacie czego, w licznych przypadkach Panstwo operatora jest inne niz Parfstwo
rejestracii.

Czasami porozumienia o leasingu lub wymianie statkdéw powietrznych przewiduja rdéwniez pozyskanic zalég z
Panstwa rejestracji. Czesciej jednak zalogi sg zapewniane przez Pafistwo operatora, a statek powictrzny jest eksploatowany
zgodnie z narodowymi przepisami Pafistwa operatora. Z tych porozumien moga tez wynika¢ réznorodne ustalenia
dotyczace zdatnosci do lotu. Odpowiedzialnos¢ za zdatno$¢ do lotu moze ponosi¢ w calosci lub w czgsci Panstwo operatora
Iub Panstwo rejestracji. Nickiedy operator, zgodnie z systemem kontroli zdatnosci do lotu ustanowionym przez Panstwo
rejestracii, realizuje obstuge techniczng i prowadzi dokumentacje.

W przypadku zaistnienia wypadku lub incydentu wazne jest by Panstwo, ktore przyjelo odpowiedzialno$¢ za
bezpieczefistwo statku powictrznego, mialo prawo uczestniczy¢ w badaniu, przynajmnicj w zakresie tej odpowiedzialnosci.
Wazne jest takze, aby Panstwo prowadzace badanic mialo szybki dostep do wszystkich dokumentéw i innych informacji
dotyczacych tego badania.

Jezeli miejsce zaistnienia wypadku lub incydentu nie moze by¢ definitywne przypisane do terytorium innego
Panstwa, to Panstwo operatora, po konsultacji z Panstwem rejestracji, powinno wzig¢ pelng lub czgsciowa
odpowiedzialno$¢ za przeprowadzenic badania.
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UZUPELNIENIE B. LISTA KONTROLNA POWIADAMIANIA I

RAPORTOWANIA
Uwaga. — Ponizej przedstawiono znaczenia termindw uzytych w niniejszej liscie kontrolnej:
— Zdarzenia mi¢dzynarodowe — wypadki i incydenty zaistniate na terytorium
Umawiajgcego sie Panstwa, dotyczgce statkow powietrznych zarejestrowanych w innym Umawiajgcym sie
Panstwie;

— Zdarzenia krajowe — wypadki lub incydenty zaistniale na terytorium Panstwa rejestracyi;
— Inne zdarzenia — wypadki lub incydenty zaistiale na fterytorium Panstwa niebedgcego Umawiajgcym sie
Paristwem lub poza terytorium jakiegokolwiek Panstwa.

1. WYPADKI, POWAZNE INCYDENTY I INCYDENTY, KTORE SA BADANE

Kto powiadamia Dotyezy Kogo powiadamia Nr pkt
w Zatqezriku 13
Panstwo miejsca zdarzenia L. Panstwo rejestracji 4.1
Zdarzen migdzynarodowych:

Panstwo operatora

Panstwo projektu

Panstwo producenta

ICAO (dotyczy statkéw powietrznych o
masie wigkszej niz 2250 kg lub
samolotdéw z napgdem
turboodrzutowym)

wszystkich statkéw
powietrznych

Panstwo rejestracji L .. Panstwo operatora 4.8
Zdarzefi krajowych i innych:  p, oo projektu
wszystkich statkow Panstwo producenta ) _
powietrznych ICAQ (d_otyczy s_tatkow powietrznych o
masie wigkszej niz 2250 kg lub
samolotdéw z napgdem
turboodrzutowym).

2. RAPORT KONCOWY

Wypadki i incydenty, niezaleznie od miejsce zdarzenia

Kto wysyla Typ sprawozdania Dotyezy Do kogo wysyia Nr pkt. w
Zalgezniku 13

Panstwo wszczynajace badanie 6.4
Panstwo RAPORT Wszystkich statkow Panstwo rejestracji
prowadzace KONCOWY powietrznych Panstwo operatora
badanie Panstwo projektu

Panstwa producenta

Inne Panstwa uczestniczace w badaniu

Panstwo, ktorego obywatele poniesli
$mier¢ lub doznali powaznych obrazen

Panstwo udostepniajace informacje,
wazne urzgdzenia lub ekspertow

Statkow powietrznych o masie ICAO 6.7
wigkszej niz 5700 kg
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Zalgcznik 13 - Badanie wypadkow i incydentow statlkéw powietrznych

Uzupelnienie B

3. RAPORT ADREP

Wypadki i incydenty, niezaleznie od miejsca zdarzenia

Typ Nr pkt.
Kiowysyla sprawozdania Deotyezy Do kogowysyla w Zatqezniku 13
Panstwo RAPORT Wypadkow statkow powietrznych o masie Panstwo rejestracji lub Panstwo 7.1
prowadzagce ~ WSTEPNY wigkszej niz 2250 kg miejsca zdarzenia
badanie Panstwo operatora
Panstwo projektu
Panstwo producenta
Panstwo udostgpniajace
informacje, wazne urzadzenia
lub ekspertow
ICAO
Wypadkow statkéw powietrznych o masie Adresaci - jak wyzej, z 7.2
2250 kg lub mniejszej, jezeli dotyczg zdatnosci  wyjatkiem ICAO
do lotu lub probleméw budzacych
zainteresowanie.
RAPORT Wypadkow statkow powietrznych o masie ICAO 7.5
INFORMACYINY O wigkszej niz 2250 kg.
WYPADKU
RAPORT Incydentow statkdw powietrznych o masie ICAO 7.7
INFORMACYINY wigkszej niz 5700 kg.
O INCYDENCIE
4. SRODKI ZAPOBIEGANIA WYPADKOM
Zagadnienia bezpieczenstwa interesujjce dla innych Panstw
Typ Nr pkt.
Kto wysyla Dotyezy Do kogo wysyia w Zalgezmiku 13
Panstwa wydajgce Zalecenia dotyczace Zalecenia dotyczgce innego  Organ badajacy wypadki w 6.8
zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Panstwa tym Panstwie 83
bezpieczenstwa
Dokumenty ICAO ICAO 6.9
28/11/24 ATT B-2
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UZUPELNIENIE C. LISTA PRZYKLADOW POWAZNYCH INCYDENTOW

1. Termin ,,powazny incydent” zostal zdefiniowany w rozdziale 1 nastgpujaco:

Powazny incydent. Incydent obejmujacy okolicznosci wskazujace, ze wystapilo duze prawdopodobiefistwo
zaistnienia wypadku, zwigzany z cksploatacja statku powietrznego oraz ktéry, w przypadku zalogowego statku
powietrznego, odbywa si¢ od momentu wejscia na poklad statku powietrznego jakicjkolwick osoby z zamiarem odbycia
lotu az do opuszczenia pokladu przez te osoby lub w przypadku bezzalogowego statku powietrznego, odbywa si¢ od
momentu, gdy stateck powictrzny jest gotowy do ruchu w celu wykonania lotu az do czasu jego zatrzymania na koniec lotu
i wylaczenia gléwnego ukladu napedowego.

2. Prawdopodobienstwo wypadku moze by¢ duze, jesli pozostaje niewicle barier bezpieczeristwa lub nie pozostaja
zadne, aby zapobiec przeksztalceniu incydentu w wypadek. Aby to oceni¢, mozna przeprowadzi¢ analizg zdarzenia oparta
na ryzyku, ktédra jest opisana ponizej (bierze ona pod uwage najbardziej wiarygodny scenariusz eskalacji incydentu oraz
skuteczno$¢ barier zapobiegajacych przeksztalceniu si¢ incydentu w wypadek):

a) rozwazy¢, czy istni¢je wiarygodny scenariusz, w wyniku ktérego incydent mégl przeksztalcic si¢ w wypadek;

b) oceni¢ pozostale bariery, ktore zapobiegly przeksztalceniu si¢ incydentu w wypadek jako:
- skuteczne, jesli pozostalo kilka barier bezpieczenistwa, ktére musialyby jednoczesnic zawies¢; lub

- ograniczone, jesli nie pozostaly zadne lub pozostato niewicle barier bezpieczefistwa, lub jesli unikni¢to wypadku
tylko dzigki szczesliwemu zbiegowi okolicznosci.

2.1 Uwzgledni¢ zardéwno liczbe, jak i pewnos$¢ barier bezpieczenstwa, ktére zapobiegly przeksztalceniu
si¢ incydentu w wypadek. Nie bra¢ pod uwagge barier, ktore zawiodly, uwzgledni¢ tylko te, ktére zadzialaly i te,
ktdre pozostaly.

Uwaga 1. — Najbardziej wiarygodny scenariusz oznacza realistyczng oceng obrazen i szkod wynikajgeych z
potencjalnego wypadku.

Uwaga 2. — Bariery obejmujq zaloge, ich wyszkolenie i procedury, stuzby ruchu lomiczego, ostrzezenia (wewngtrz
i na zewngtrz statku powietrznego), systemy statku powietrznego (w tym redundancyjne), konstrukcje statku
powietrznego i infrastrukture lotniskowq.

2.2 Polaczenie tych dwdch ocen pomaga ustali¢ ktore incydenty sa powaznymi incydentami:

b) Bariery, ktére zapobiegly przeksztalceniu sig
incydentu w wypadek
Skuteczne Ograniczone
a) Najbardziej Wypadek Incydent Powazny incydent
wiarygodny scenariusz Brak wypadka Tncydent
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Zalgcznik 13 - Badanie wypadkow i incydentow statlkéw powietrznych Uzupelnienie C

3. W przypadku bezzalogowego statku powictrznego nalezy rozwazy¢, c¢zy najbardziej prawdopodobnym skutkiem,
gdyby incydent przerodzil sic w wypadek, bylyby $émiertelne lub powazne obrazenia. Smiertelne i powazne obrazenia z
wigkszym prawdopodobienstwem uzasadniaja przeprowadzenic dochodzenia niz w przypadku zdarzen, w ktérych
najbardziej prawdopodobnym skutkiem byloby jedynie uszkodzenic lub utrata bezzatogowego statku powictrznego.
Ryzyko odniesienia $miertelnych lub powaznych obrazen moze réwniez wplywa¢ na zakres prowadzonego dochodzenia.

4, Wymienione incydenty sa przykladami takich, ktdére moga by¢ powaznymi incydentami. Jednakze lista nie jest
kompletna i w zaleznosci od kontekstu, wymienione sytuacje mogg nie by¢ klasyfikowane jako powazne incydenty, jesli
pozostaly skuteczne bariery, ktdre zapobiegly przeksztalceniu si¢ incydentu w wiarygodny scenariusz.

Sytuacje bliskie zderzeniu wymagajace manewru w celu uniknigcia zderzenia lub sytuacji nicbezpiecznej, lub sytuacja, w
ktdrej zastosowanie manewru unikowego byloby wlasciwe.

Kolizje nicklasyfikowane jako wypadki.

Minimalne unikniecie zderzenia z ziemia w locie kontrolowanym.

Przerwane starty z zamknictej lub zajetej drogi startowej, z drogi kolowania! lub nieprzydzielonej drogi startowej.
Starty z zamknictej lub zajetej drogi startowej, z drogi kolowania'lub nieprzydzielonej drogi startowe;.

Ladowania lub proby ladowan na zamknigtej lub zajetej drodze startowej, na drodze kolowania', na nieprzydzielonej drodze
startowej lub na przypadkowych miejscach takich jak jezdnie.

Schowanie goleni podwozia lub ladowanie bez podwozia nicklasyfikowane jako wypadek.

Przytarcie koncowki skrzydta, gondoli silnikowej lub kazdej innej czgsci statku powietrznego podczas ladowania
nicklasyfikowane jako wypadek.

Razace odstepstwa od przewidywanych parametrow lotu podczas startu lub poczatkowego wznoszenia.

Pozary i/lub dym w kabinie zalogi, w przedziale pasazerskim, w przedzialach towarowych lub pozary silnikdéw, nawet jesli
zostaly ugaszone z wykorzystaniem $rodkéw gasniczych.

Zdarzenia wymagajace awaryjnego uzycia tlenu przez zaloge lotnicza.

Zniszczenia konstrukcji statku powietrznego lub dezintegracje silnika, Iacznie z awarig silnika turbinowego polegajaca na
wydostaniu si¢ jego czgsci poza obudowe silnika, ktore nie sq klasyfikowane jako wypadek.

Wiclokrotne niesprawnosci jednego lub wigkszej liczby systemdéw statku powietrznego, znaczaco wplywajace na jego
uzytkowanie.

Utrata zdolnosci do wykonywania czynnos$ci przez czlonkéw zalogi lotniczej w locie:

1. podczas operacji jednoosobowej (w tym z operatorem bezzalogowego statku
powietrznego)

2. podczas operacji wicloosobowej, w sytuacjach w ktérych bezpieczenstwo lotu
zostalo zagrozone w wyniku znaczacego zwigkszenia obcigzenia pracq pozostalej
zalogi.

Ho$¢ paliwa lub sytuacje zwiazane z jego dystrybucja, wymagajace zgloszenia przez pilota sytuacji awaryjnej takiej jak:
niewystarczajaca ilo$¢, brak paliwa, niedostateczny doptyw lub brak mozliwo$ci wykorzystania catego uzytecznego paliwa
znajdujacego si¢ na pokladzie.

Wtargnigcia na drogi startowe klasyfikowane jako poziom dotkliwosci A. Podrecznik dotyczacy zapobiegania
wtargnicciom na droge startowa (The Manual on the Prevention of Runway Incursions) (Doc 9870) zawiera informacje na
temat klasyfikacji dotkliwosci.

! z wylaczeniem zatwierdzonych operacji $miglowcdw
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Zatgcznik 13 — Badanie wypadkow i incydentow statlkéw powietrznych Uzupelnienie C

Incydenty podczas startu lub ladowania. Incydenty takie jak niedolot, przelot lub wypadnigcic poza droge startowa.

Awarie systemow (w tym utrata napedu lub ciagu), zjawiska atmosferyczne, przekroczenia ograniczen parametrdw lotu lub
inne zdarzenia, ktore spowodowaly lub mogly spowodowac utrudnienia w sterowaniu statku powietrznego.

Awaria wigcej niz jednego systemu w systemie nadmiarowym, niezbednym do sterowania i nawigacji statku powietrznego.

Niezamierzone lub, jako dziatanie w sytuacji awaryjnej, zamierzone zrzucenie podwieszonego ladunku lub innego ladunku
przewozonego na zewnatrz statku powietrznego.
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UZUPELNIENIE D. WYTYCZNE DOTYCZACE ODCZYTYWANIA 1
ANALIZY ZAPISOW REJESTRATOROW PARAMETROW LOTU

Etap wstepny

Pierwsze godziny po zaistnieniu powaznego wypadku sa trudnym okresem dla organu badajacego wypadki kazdego
Panstwa. Jedng z najpilnicjszych decyzji jest wybor miejsca odczytu i analizy danych z rejestratordéw parametrow lotu.
Istotne jest, aby odczytu rejestratoréw parametréw lotu dokona¢ w mozliwie najkrdtszym czasie po wypadku. Szybka
identyfikacja obszardw problemowych moze wplyna¢ na badanic na miejscu wypadku, gdzie dowody sa czasem nictrwatle.
Szybka identyfikacja obszaréw problemowych moze tez zaowocowaé szybkim wydaniem zalecenn dotyczacych
bezpieczefistwa, ktére moga by¢ niezbedne dla zapobiezenia podobnym zdarzeniom.

Wigle Panstw nie dysponuje wlasnymi urzadzeniami do odtwarzania i analizy informacji z rejestratordw parametrow lotu
(zaréwno dzwigku jak i danych) i w zwigzku z tym zwracajg si¢ o pomoc do innych Panstw. Istotne jest wigc, aby organ
badajacy wypadki Panstwa prowadzacego badanic w odpowiednim czasie zorganizowal odczytywanie rejestratoréw
parametrow lotu w odpowiednim obiekcie.

Wybér obicktu

Panstwo prowadzace badanie moze si¢ zwroci¢ do dowolnego Panstwa o pomoc, ktéra jego zdaniem najlepiej bedzie shuzy¢
badaniu. Standardowe wyposazenie i oprogramowanic odtwarzajace producenta, zwykle stosowane w liniach lotniczych
Iub obicktach obshugi technicznej nie jest uwazane za odpowiedniec do celow badania. Jezeli rejestratory zostaly
uszkodzone, zwykle niezb¢dne s specjalne techniki odzyskiwania i analizy informacji.

Obickty do odczytywania rejestratordw parametréw lotu powinny zapewniac:
a) mozliwo$¢ demontazu i odczytywania rejestratordw, ktore doznaty powaznych uszkodzen;

b) mozliwo$¢ odtworzenia oryginalnego zapisu/modulu pamigci bez koniecznoséci uzycia urzadzenia producenta lub
obudowy rejestratora, ktora byla narazona na udzial w wypadku lub incydencie;

¢) mozliwos¢ recznego analizowania nieprzetworzonych binarnych plikéw z rejestratora pokladowego z zapisem
cyfrowym na ta§mie;

d) mozliwos¢ cyfrowego wzmocnienia i filtrowania zapisu dzwigku za pomoca odpowiedniego oprogramowania; i

e) mozliwos¢ graficznej analizy danych, uzyskania dodatkowych parametrow, ktore bezposrednio nie byly zapisywane,
zweryfikowanie danych poprzez sprawdzenie krzyzowe i inne metody analityczne w celu okreslenia doktadnosci
danych i ograniczen.

Uczestnictwo Panstwa producenta (lub projektu)
i Panstwa operatora

Panstwo producenta (lub Pafistwo projektu) ponosi odpowiedzialno$¢ za zdatno$¢ do lotu i dysponuje odpowiednim
zapleczem, standardowo wymaganym do odczytu i analizy informacji z rejestratora parametréw lotu. Poniewaz informacje
z rejestratora parametrow lotu czgsto moga ujawni¢ problemy zdatnosci do lotu, Panstwo producenta (lub projektu)
powinno mie¢ swojego przedstawiciela obecnego przy odczytywaniu i analizie danych z rejestratora parametréow lotu
przeprowadzanych w Panstwie, ktdre nie jest Panstwem producenta (lub projektu).
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Zalgcznik 13 — Badanie wypadkow i incydentow statkéw powietrznych Uzupelnienie D

Pafistwo operatora sprawuje nadzor nad cksploatacja w powictrzu i moze zapewni¢ wglad w problemy
eksploatacyjne, ktére moga by¢ specyficzne dla danego operatora. Poniewaz informacje z rejestratora parametréw lotu
moga ujawni¢ problemy cksploatacyjne, Panstwo operatora powinno takze mie¢ przedstawicicla obecnego przy
odczytywaniu i analizie danych z rejestratora parametréw lotu.

Zalecane procedury

Zapisy rejestratora parametrdw lotu i rejestratora dzwickéw w kabinie powinny by¢ odczytywane w tym samym obickcie,
poniewaz zawierajg one wzajemnie uzupelniajace si¢ dane, co moze poméc w weryfikacji kazdego zapisu, jak réwniez w
okresleniu kolejnosci zdarzen i ich synchronizacji w czasie.

Rejestratory parametréw lotu nie powinny by¢ otwicrane lub zasilane, a oryginalne zapisy nic powinny by¢
kopiowane (szczegdlnie przy pomocy urzadzen o duzej predkosci zapisu) przed dokonaniem odczytu z powodu ryzyka
uszkodzenia zapiséw.

Instytucja, w ktorej odczytuje si¢ zapisy rejestratorow parametréw lotu dla obcego Paristwa, powinna mie¢
mozliwo$¢ zgloszenia uwag do raportu koncowego w celu zapewnienia, z¢ analizy zapiséw zostaly uwzglednione.

Instytucja, w ktorej odczytuje si¢ zapisy rejestratordéw parametrow lotu moze zazadaé specjalistycznej pomocy
producenta i operatora statku powietrznego w celu uzyskania danych do kalibracji i zweryfikowania zarejestrowanych
informacji.

Do czasu zakoriczenia badania Panstwo prowadzace badanic moze pozostawi¢ oryginalne zapisy lub ich kopie w
instytucji, ktéra dokomuje odczytu, w celu ulatwienia niezwlocznego spelnienia dodatkowych prosb lub udzielenia
wyjasnien, pod warunkiem, ze instytucja ta posiada wlasciwe procedury bezpieczenstwa dla zapewnienia ochrony tych
zapisdw.
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UZUPELNIENIE E. WSKAZOWKI DO OKRESLANIA
USZKODZEN STATKOW POWIETRZNYCH

1. Jezeli silnik oddziela si¢ od statku powietrznego, zdarzenie klasyfikowane jest jako wypadek, nawet jesli uszkodzenie
dotyczy tylko silnika.

2. Utrata oslon silnika (wentylatora Iub zespolu sprezarki z turbing) lub clementdéw odwracacza ciagu, ktéra nie
powoduje dalszych uszkodzen statku powictrznego, nie jest uwazana za wypadek.

3. Zdarzenia, w ktorych lopatki sprezarki lub turbiny lub inne wewnetrzne elementy silnika sa wyrzucane poprzez dysze
wylotowa silnika, nic s3 uwazane za wypadki.

4.  Wklesniecie lub utrata oslony anteny radaru nie sg uwazane za wypadek, chyba ze zaistnicje zwigzane z tym znaczne
uszkodzenie innych konstrukcji lub systemow.

5. Utrata klap, slotéw lub innych urzadzen zwigkszajacych sile nosna, skrzydelek aecrodynamicznych, itd., ktére sa
dopuszczalne do wykonania lotu zgodnie z Wykazem odchylen w konfiguracji (Configuration Deviation List (CDL),
ni¢ s uwazane za wypadki.

6. Schowanie goleni podwozia lub ladowanie bez podwozia skutkujace tylko otarciem poszycia statku powictrznego,
jesli statek powietrzny moze bezpiecznie wykona¢ kolejny lot po wykonaniu nieznacznych napraw lub zalataniu, a
nastepnie zostanie poddany szerzej zakrojonym pracom w celu dokonania trwalej naprawy, nie byloby klasyfikowane
jako wypadek.

7. Jesli uszkodzenie konstrukcji skutkuje rozhermetyzowaniem lub brakiem mozliwos$ci zahermetyzowania statku
powietrznego, zdarzenie jest klasyfikowane jako wypadek.

8. Wymontowywanie cz¢s$ci po zaistnieniu zdarzenia w celu ich sprawdzenia, takie jak zapobiegawcze wymontowanic
goleni podwozia po wypadnigciu z pasa startowego na malej predkosci, chociaz wymagajace znacznego nakladu
pracy, nie jest uwazane za wypadek, chyba ze zostanie stwierdzone znaczne uszkodzenie.

9. Zdarzenia obejmujace awaryjng ewakuacje nic sg klasyfikowane jako wypadki, chyba ze kto$ odniesic powazne
obrazenia lub statek powietrzny zostaje znacznie uszkodzony.

Uwaga 1. — W przypadku uszkodzen statku powietrznego, ktore niekorzystnie wphwajq na jego wytrzymatosé
konstrukcyjng, osiggi lub charakterystyki lotne, statek powietrzny mégt wylgdowaé bezpiecznie, jednakze nie moze byé
dopuszczony do kolejnego lotu bez dokonania naprawy.

Uwaga 2. — Jezeli statek powietrzny moze byé bezpiecznie dopuszczony do lotu po drobnej naprawie, a nastegpnie
poddany jest szerzej zakrojonym pracom w celu dokonania trwalej naprawy, wtedy zdarzenie nie byloby klasyfikowane
Jjako wypadek. Podobnie, jesli statek powietrzny moze by¢ dopuszczony do lotu w oparciu o CDL (Wykaz odchylen w
konfiguracji) ze zdemontowanym, brakujgcym lub niesprawnym podzespolem, naprawa nie byltaby uznana za remont
glowny, a tym samym zdarzenie nie byloby uznane za wypadek.

Uwaga 3. — Koszty napraw lub szacowane straty, takie jak opracowywane przez firmy ubezpieczeniowe, mogq stuzyé
Jjako wskazowki co do doznanego uszkodzenia, ale nie powinny by¢ stosowane jako jedyny wskaznik tego, czy uszkodzenie
Jest wystarczajqce, by zaklasyfikowaé zdarzenie jako wypadek. Podobnie, statek powietrzny moze by¢ uznany za catkowicie
zniszczony, gdyz nieoplacalna jest jego naprawa, nie doznajgc jednoczesnie na tyle powaznych uszkodzen, aby
zaklasyfikowac je jako wypadek.
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UZUPELNIENIE F. POROZUMIENIA O PRZEKAZANIU BADANIA

1. Zgodnic z pkt. 5.1, Pafistwo migjsca zdarzenia jest odpowiedzialne za wszczecie i prowadzenie badania, jednak moze
przekazaé je w calosci lub czesci innemu Pafistwu lub regionalnej organizacji badajacej wypadki i incydenty (RAIO) na
podstawie wzajemnego porozumienia i zgody. Podobnie, przekazanie prowadzenia badania moze nastapi¢, gdy Panstwo,
od ktoérego oczekuje si¢c lub wymaga wszczecia badania wypadku lub powaznego incydentu zaistnialego na terytorium
Panstwa, ktére nie jest Umawiajacym si¢ Panstwem i nie zamierza prowadzi¢ badania zgodnie z niniejszym Zalacznikiem,
Iub kiedy migjsce zaistnienia wypadku lub powaznego incydentu nie moze by¢ definitywnie przypisane do terytorium
jakiegokolwick Panstwa.

2. Zawieranic porozumienia o przekazaniu badania zwykle zaczyna si¢ w momencie podjecia decyzji przez Panstwo
odpowiedzialne za wszczecie i prowadzenie badania. Zasadniczo, takie Panstwo moze rozwazy¢ przekazanie prowadzenia
badania innemu Panstwu lub regionalnej organizacji badajacej wypadki 1 incydenty (RAIO) w szczegdlnosci w tych
sytuacjach, gdy prowadzenic badania moze by¢ korzystne lub bardziej praktyczne dla wybranego Paristwa lub regionalnej
organizacji badajacej wypadki i incydenty (RAIO) lub gdy Paristwo odpowiedzialne za wszczecie badania nie posiada
zasobow lub zdolnosci badania zdarzenia zgodnie z niniejszym Zalacznikiem.

3. W zalezno$ci od stron zaangazowanych w badanie, zakres badania prowadzonego przez inne Panstwo lub regionalng
organizacje¢ badajaca wypadki iincydenty (RAIO) jest czynnikiem decydujacym, czy konieczne jest zawarcie formalnego
porozumicnia o przekazaniu badania czy wystarczajace jest uzgodnienie. Zasadniczo, przekazanie calo$ci badania
wymagaloby zawarcia formalnego porozumienia o przekazaniu badania. W przypadku przekazania czgéci badania, obie
strony, wedlug uznania, decyduja o zawarciu formalnego porozumienia o przekazaniu badania.

4. Jezeli cale badanie jest przekazywane innemu Panstwu lub regionalnej organizacji badajacej wypadki i incydenty
(RAIO), to oczekuje si¢, ze Paristwo to lub organizacja (RAIO) ponosi¢ bedzie odpowiedzialno$¢ za prowadzenie badania,
lacznic z wydaniem raportu korficowego i raportu ADREP. Jezeli przekazywana jest czg$¢ badania, to z reguly
odpowiedzialno$¢ za prowadzenic badania nadal ponosi Panfistwo przekazujace, tacznic z wydaniem raportu koficowego i
raportu ADREP. W kazdym przypadku Panstwo przekazujace wykorzysta wszelkie srodki, aby utatwic¢ to badanie.

5. Wazne jest rozrdéznienie pomigdzy wszczeciem a prowadzeniem badania w konteks$cie rozpoczynania i konczenia
czynno$ci nalezacych do kazdej z tych funkcji. Wszezecie badania rozpoczyna si¢ w momencie, gdy organ badajacy
wypadki zostaje poinformowany o wypadku lub incydencie oraz wysyla oficjalne powiadomienic o zdarzenmiu do
zainteresowanych Panstw i ICAO zgodnie z paragrafem 4.1. Prowadzenie badania to wykonywanie czynnosci zwigzanych
z badaniem zgodnie z nini¢jszym Zatacznikiem oraz wydawanie raportéw tacznie z raportem koficowym.

6. Wazne jest, aby porozumienie o przekazaniu badania gwarantowalo osiagnigcie celu badania i zapewnialo zgodnos$¢ z
wymaganiami niniejszego Zalacznika. Dlatego wlasnie, strony porozumienia powinny zapewni¢ klarowne okreslenie
odpowiedzialnosci kazdej z nich. Tres¢ i szczegdly porozumienia zaleza od zakresu przekazywanych uprawnien i
odpowiedzialno$ci.

Uwaga. — Podrecznik badan wypadkdw i incydentéw statkdw powietrznych, Czg$¢ I — Organizacja i planowanie,
Rozdzial 2 (Manual of Aircraft Accident and Incident Investigation, Part I — Organization and Planning, Chapter 2) (Doc
9756) zawiera wskazowki o przekazywaniu badan oraz wzor porozumienia o przekazaniu.

- KONIEC -
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