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PKBWL RAPORT WSTEPNY 2025-0122

1. Historia lotu

W dniu 8 pazdziernika 2025 r. pilot z PPL(A) zaplanowat lot po trasie Kaniow
(EPKW) — Zar (EPZR) — Zator (EPZT) — Kaniéw (EPKW), z miedzylagdowaniem
na lotnisku (EPZR).

Okoto godz. 16:00 LT pilot przybyt na lotnisko startu, wyciagnagt samolot
z hangaru i wykonat przeglad przedlotowy. Samolot byt uprzednio zatankowany
paliwem dystrybuowanym przez Bielski Park Technologiczny w ilosci 120 |I.
Pilot uruchomit silnik i przeprowadzit probe ktéra wedtug oswiadczenia przebiegta
prawidiowo i nie wykazata odstepstw od warunkéw okreslonych w Instrukcji
uzytkowania w locie.

Start, wznoszenie, lot trasowy i lgdowanie na lotnisku EPZR odbyty sie bez
zaktécen. Po 20 min lotu, o godz. 16:50, pilot wylagdowat na pasie trawiastym
EPZR. Podkotowat pod stok, do konca drogi startowej, gdzie zaparkowat
samolot. Po okoto 20 min przerwy ponownie zajgt miejsce w samolocie,
uruchomit silnik i wykonat probe, ktéra przebiegta prawidtowo.

Rozbieg, rozpoczety o godz. 17:24 oraz poczatkowa faza wznoszenia przebiegty
poprawnie. Na wysokosci okoto 550 ft AGL!, w rejonie mostu drogowego na
rzece Sole, nastgpito nagte wylgczenie silnika samolotu. Pilot natychmiast
zabezpieczyt predkos¢ i rozpoczat zakret w prawo, w strone Miedzybrodzia
Bialskiego. Uznat, ze dowrét do lotniska moze byc¢ niebezpieczny i nieskuteczny,
rozwazat wiec lgdowanie awaryjne na przebiegajgcej wzdtuz jeziora drodze,
laczacej Miedzybrodzie Zywieckie z Migdzybrodziem Bialskim. Majgc
Swiadomosc¢, ze droga nie stwarza warunkow do bezpiecznego przeprowadzenia
lgdowania, a zderzenie z przeszkodami mogtoby skonczy¢ sie pozarem, ustalit
lot wzdluz osi Jeziora Miedzybrodzkiego. W miedzyczasie probowat
bezskutecznie uruchomic silnik samolotu. Wypuscit klapy do pozycji 20 stopni
i wodowat z lotu po prostej, na srodku jeziora (Rys. 1).

1 AGL — oznacza wysokos$¢ nad poziomem terenu (ang. Above Ground Level).
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Rys. 1 Trajektoria lotu SP-KEA po starcie z EPZR [zrodto: Geoportal/PKBWL]

Wodowanie przebiegto pomysinie, samolot nie skapotowat (Rys. 2). Swiadek
znajdujgcy sie na nabrzezu, w rejonie Miedzybrodzia Bialskiego, zarejestrowat
unoszacy sie na tafli jeziora samolot oraz jego zatoniecie.

Jednoczesnie inni $wiadkowie, w tym zarzadzajgcy GSS ,Zar’? powiadamiali
stuzby ratownicze o zdarzeniu.

Rys. 2 Samolot Cessna SP-KEA po wodowaniu na Jeziorze Miedzybrodzkim
(widok z Miedzybrodzia Bialskiego na E) [zrodio: materiaty PKBWL]

2 GSS - Gorska Szkota Szybowcowa zlokalizowana na lotnisku EPZR
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Cisnienie wody, dziatajgce na drzwi kabiny, nie pozwolito pilotowi ich otworzyc¢.
Widzac, ze samolot pochyla dziob pod wode, pilot odpigt pasy i nogami wybit
przednig szybe kabiny. Przy napetnianiajgcym sie wodg kokpicie, wydostat sie
na zewnatrz, na skrzydto (Rys. 3).

Rys. 3 Samolot SP-KEA na okoto 2 min przed zatonieciem. Widac pilota
siedzgcego na centropfacie [zrodto: materiaty PKBWL]

Okoto 4 minuty od wodowania samolot zatongt, osiadajgc w mule, w dawnym
korycie rzeki Soty, na gtebokosci okoto 8,5 m.

Pilot, w ubraniu, pozostat w wodzie (Rys. 4). Nie odnidst obrazeh. Probowat
ptyng¢ do brzegu.

Rys. 4 Kadr z nagrania zatoniecia samolotu. Widac¢ znikajgcy pod wodg ogon.
Pilot jest ledwie widoczny, znajduje sie pod lewg potéwkg statecznika, w miejscu
wskazanym strzatkg [zrodto: materiaty PKBWL]
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Okoto 2 min po zatonieciu samolotu, do pilota doptyngt $wiadek zdarzenia.

Pilot, przytrzymujac sie kajaka, dalej pozostawat w wodzie. W kolejnych minutach
dotarli ratownicy WOPR?® z przystani w Miedzybrodziu Bialskim. Podjeli oni
wyziebionego pilota, przetransportowali na brzeg i przekazali zatodze karetki
pogotowia ratunkowego.

Miejsce zatoniecia samolotu oznaczono bojka.

2. Obrazenia oséb

Tabela 1. Ogolne zestawienie obrazen

Ogotem na
Obrazenia ciata Zaloga poktadzie statku
powietrznego
Smiertelne 0 0
Powazne 0 0
Lekkie 0 0
Brak 1 1
RAZEM 1 1

3. Uszkodzenia statku powietrznego

W dniu 9 pazdziernika, przystgpiono do wydobycia samolotu z jeziora.
Na miejsce zdarzenia zadysponowano znaczne zasoby osobowe i sprzetowe
strazy pozarnej, policje oraz dwie specjalistyczne grupy ratownictwa wodno-
nurkowego. Po okoto dwdch godzinach, przy wykorzystaniu sonaru,
zlokalizowano potozenie samolotu na dnie. Operacja wydobycia na powierzchnie
oraz holowania w strone nabrzeza trwata kilka godzin. Przy pomocy
nadmuchiwanych balonéw wypornosciowych, samolot zostat uniesiony ponad

8 WOPR — Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe
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dno, a nastepnie (w pozycji odwroconej) zostat przeciggniety do nabrzeza (Rys.

Rys. 5 Holowanie samolotu do brzegu — widok z nabrzeza od strony
Miedzybrodzia Bialskiego. Widoczne biate balony wypornosciowe, samolot
znajduje sie pod powierzchnig wody [zrodio: materiaty PKBWL]

Po podczepieniu do wyciggarki, przy udziale strazakéw, obrocono ptatowiec na
kotfa i ,ogonem do przodu” wyciggnieto na brzeg (Rys. 6). Akcje zakonczono po
zmroku.

Rys. 6 Chwila wydobycia samolotu SP-KEA na brzeg jeziora. Widoczne klapy
wychylone do awaryjnego lgdowania [zrodto: materiaty PKBWL]

Whnetrze samolotu ulegto catkowitemu zalaniu i zniszczeniu (Rys. 7). Woda i mut
dostaly sie takze do wnetrza silnika. Zbiorniki paliwowe w skrzydtach nie
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rozszczelnity sie, paliwo i ptyny eksploatacyjne z silnika nie wydostaty sie do
jeziora.

Catkowitemu zawodnieniu ulegty instalacje samolotu, w tym elektryczna,
pneumatyczna i paliwowa.

Podczas akcji holowania i wyciggania samolotu uszkodzone zostaty maski
silnika, kesony statecznika poziomego w obrebie zeber zamykajgcych, ptetwa
kadtuba w prz

Rys. 7 Wybita przez pilota szyba (a) oraz zalany kokpit (b) samolotu SP-KEA, tuz
po wydobyciu na brzeg [zrédto: materiaty PKBWL]

W ciggu dwoch dni po wydobyciu z jeziora samolot zostat
zdemontowany, przewieziony do hangaru i zabezpieczony do szczego6towych
ogledzin.

Podczas akcji poszukiwania i wydobycia samolotu na miejscu byli obecni
przedstawiciele PKBWL.

Wstepne ogledziny samolotu, przeprowadzone po wydobyciu (Rys. 8) oraz
dokfadne ogledziny zespotu napedowego, ktére mialy miejsce 20/21
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pazdziernika nie wykazaty innych uszkodzen mechanicznych ptatowca oraz
zespotu napedowego jak te, ktore nastgpity podczas wydobycia.

Y B

Rys. 8 Samolot po wydobyciu i zabezpieczeniu, gotowy do demontazu - na trzeci
dzien po wypadku [zrodto: materiaty PKBWL]

Peten opis ogledzin zostanie przedstawiony w raporcie kohcowym.

Ze zbiornikdw samolotu zlano okoto 125 | paliwa, czesSciowo wymieszanego
z wodg w ilosci 22 1.

4. Inne istotne informacje
4.1. Informacje dotyczgce pilota samolotu

Mezczyzna lat 41, posiadajacy licencje PPL(A)* z wpisanymi uprawnieniniem
SEP(L) w okresie waznosci.

Nalot ogdlny na samolotach do dnia zdarzenia (dane wedtug informacji
pozyskanych od pilota): 335 godz. w tym:

— nalot dowddczy okoto 270 godz.
Nalot na typie Cessna 172N (gtdownie na egzemplarzu SP-KEA):
— okoto 335 godz.

Nalot przed zdarzeniem:

— W ciggu ostatnich 24 h: 1 lot w czasie 20 min na SP-KEA,;
— w ostatnich 7 dniach: 1 lot w czasie 20 min na SP-KEA,;
— w ostatnich 90 dniach: 15 lotéw w czasie 11 godz. 44 min.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie — klasy 1l, LAPL, w okresie waznosci, bez
ograniczen.

4 PPL(A) — licencja pilota samolotowego turystycznego
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Odpoczynek w ciggu ostatnich 48 h — zapewniony, warunkach domowych.
Znajomosc lotniska EPZR:

— pilot znat lotnisko EPZR, wykonywat uprzednio pojedyncze loty do/z tego
lotniska.

4.2. Informacje dotyczgce samolotu, w tym zdatnosci do lotu

Cessna 172N ,Skyhawk II” to 4-miejscowy gornoptat podparty zastrzatami,
napedzany silnikiem Lycoming O-320-H2AD, ze sSmigtem o statym skoku
McCauley. Maksymalna masa startowa samolotu wynosi 1040 kg. Oznaczenie
fabryczne (model) — Cessna 172N:

nr fabryczny (seryjny) — 17273151,

— rok budowy — 1979;

— znak rozpoznawczy — SP-KEA;

— wiasciciel i uzytkownik — samolot w leasingu;

— $wiadectwo rejestracji — data wpisu 18 lutego 2025, nr rejestru 3365 —
wazne w dniu zdarzenia;

— $wiadectwo zdatnosci do lotu (CofA) — data wystawienia 23 lipca 2020
oraz poswiadczenie przeglgdu zdatnosci do lotu (ARC) — data wydania 15
stycznia 2025, w okresie waznosci;

— ostatnie czynnosci obstugowe poziomu 50/100 godz. w dn. 19 lipca 2025;

— samolot byt ubezpieczony od OC/AeroCasco.

4.3. Informacje o miejscu zdarzenia

Pilot lagdowat awaryjnie na Srodku zbiornika wodnego - Jeziora
Miedzybrodzkiego. Jezioro, na rzece Sole, zlokalizowane jest u podnoza goéry
Zar, ponizej poziomu lotniska EPZR, po jego pdtnocno-zachodniej stronie.
Zbiornik rozcigga sie na dtugosci okoto 5 km, na kierunku N-S. Szeroko$¢ jeziora
w miejscu lgdowania wynosi okoto 700 m.

Koordynaty miejsca wypadku wg WGS-84°: 49°46°34.057” N; 19°02'27.29” E

4.4. Informacje meteorologiczne

W dniu wypadku, na trasie lotu z EPKW do EPZR i w okolicy EPZR, panowaty
warunki VMC. Dzien byt ciepty i stoneczny a powietrze charakteryzowato sie
wysokg przejrzystoscig, typowg tagodng aurg rozpoczynajgcej sie jesieni.
Ze wzgledu na pore roku i obecnos¢ zbiornika wodnego, wilgotnos$¢ powietrza

5 WGS-84 — World Geodetic System (1984), geodezyjny system odniesienia.
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byta wysoka. Wiat staby wiatr z kierunkéw potudniowych (wzdtuz doliny rzeki
Soty). Wystepujgca termika byta staba i wygasata w godzinach popotudniowych.

4.5. Informacje o rejestratorach parametréw lotu

Samolot nie byt wyposazony w poktadowy rejestrator parametrow lotu ani
w rejestrator rozméw w kabinie w rozumieniu Zatgcznika 13 do Konwencji ICAO.

Nie byto wymogow wyposazenia tego typu samolotu w takie rejestratory.

4.6. Ladowanie awaryjne na tafli jeziora (wodowanie) i czynniki przezycia
pilota

Pilot miat prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa i w trakcie lgdowania na
wodzie nie odniost zadnych obrazen.

Prawidtowo sterowany samolot wodowat z niewielkg predkoscig, podchodzac
z lekkim wiatrem w ogon. Pilot wypuscit klapy na 20 stopni, co umozliwito
redukcje predkosci zetkniecia samolotu z wodg. Po wodowaniu, nie mogac
wydostaé sie z kabiny przez drzwi, na ktére napierata z zewnatrz woda, wybit
nogami przednig szybe kokpitu. Ta decyzja, umozliwita wydostanie sie na
zewnatrz. Pozostajgcy od okoto dwdch minut w wodzie samolot wyraznie opuscit
juz dziob pod wode (ogon w gorze). Prawdopodobnie grubemu ubraniu pilot
zawdziecza, ze ostre kawatki pleksiglasu, pozostate na obwodzie wybitej szyby,
nie poranity go.

Temperatura wody w jeziorze wynosita ponizej 10°C, a szanse dtuzszego
utrzymania sie na powierzchni wody, w namoknietym grubym ubraniu i butach,
byty niewielkie.

Nalezy uznaé, ze do uratowania pilota w zdecydowanej mierze przyczynit sie
Swiadek, osoba postronna.

Swiadek z zawodu ratownik medyczny, przejezdzat drogg wzdtuz zachodniego
brzegu jeziora. Obserwowat wodowanie samolotu. Natychmiast zatrzymat
i opuscit pojazd, po czym biegngc wzdtuz brzegu poszukiwat srodka, ktorym
mogtby doptyna¢ do samolotu. Znalazt na brzegu kajak z wiostem. Doptynat do
znajdujgcego sie w odlegtosci okoto 300 m pilota, gdy ten znajdowat sie juz
w wodzie, po zatonieciu samolotu. Aby nie wywrdci¢ kajaka Swiadek ustalit
z pilotem, ze ten przytrzyma sie burty i nie bedzie prébowat wchodzi¢ do srodka.
W kilka minut pozniej na miejsce dotarta motorowka WOPR.
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5. Dziatania podjete przez PKBWL (Nadzorujacego badanie)
1. Przyjeto zgtoszenie i oswiadczenie o zdarzeniu od pilota.

2. Wystosowano powiadomienie o zdarzeniu (Event Notification) do EASAS,
NTSB’.

3. Wykonano dokumentacje fotograficzng i opisowg samolotu po wydobyciu
Z jeziora.

4. Zabezpieczono materiaty pozyskane od swiadkow.

5. Zabezpieczono kopie dokumentéow potwierdzajgcych kwalifikacje pilota
oraz kopie dokumentow samolotu.

6. Wykonano ogledziny na miejscu zdarzenia oraz zabezpieczono samolot
do ogledzin szczegotowych.

7. Przy udziale kwalifikowanego mechanika lotniczego przeprowadzono
dwudniowe szczegdtowe ogledziny zespotu napedowego.

6 EASA — Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
7 NTSB - organ ds. badania wypadkoéw lotniczych/Narodowa Rada Transportu USA (Ang.
National Transport Safety Board)
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