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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 27 listopada 2025

w sprawie wypadku lotniczego

2025-0126

NUMER ZDARZENIA

The New Piper Aircraft Inc., PA-28R-201, SP-TBK

Trelkowo/Szczytno
wspotrzedne: N53°37°39.0” E20°59°07.2”
30 pazdziernika 2025 r.

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl



PKBWL RAPORT WSTEPNY 2025-0126

1. Historia lotu

W dniu 30 pazdziernika 2025 r. o godzinie 8:33! z lgdowiska Gragdy (EPGY)
wystartowat samolot Piper PA-28R-201 o znaku rozpoznawczym SP-TBK.
Zgodnie z planem lot miat sie odby¢ po trasie EPGY- lotnisko Olsztyn-Mazury
(EPSY) -EPGY i byt to egzamin praktyczny w obecnosci egzaminatora w celu
uzyskania przez pilota egzaminowanego uprawnien IR do licencji PPL(A).

Start, wznoszenie i przelot przebiegaty standardowo. Dolot do EPSY wykonywany
byt na punkt UDROV. Po minieciu tego punktu pilot egzaminowany wykonywat lot
w kierunku SY366, gdzie przeszedt do rozpoczecia procedury RNP? do pasa 01.
Po wykonaniu podejscia przeszedt do procedury odlotu w kierunku VOR SYN, w
celu wykonania podejscia VOR Y 19. W trakcie znizania do podejscia korncowego
pilot egzaminowany zgtosit egzaminatorowi, ze silnik nie reaguje na zmiane
potozenia dzwigni mocy (silnik pracowat na biegu jatowym). Egzaminator sprawdzit
i potwierdzit brak reakcji na zmiane potozenia dzwigni. Po przeanalizowaniu
sytuacji bedgc w trakcie znizania w kierunku EPSY do RWY319 obaj piloci
stwierdzili, ze dolot do lotniska nie jest mozliwy i nalezy znalez¢ pole do ladowania
awaryjnego w terenie przygodnym. Egzaminator przejgt sterowanie i wybrat
miejsce do lgdowania. W trakcie szybowania przed przyziemieniem samolot zostat
skonfigurowany do lgdowania z podwoziem wypuszczonym. O godzinie 9:31 po
przyziemieniu samolot toczyt sie po nawierzchni pola i po przejechaniu okoto 150
metréw uderzyt w poprzeczny wat ziemny - podwyzszenie terenu. Po tym
uderzeniu przednia stéjka i golenie podwozia gtbwnego zostaty ztamane, a
samolot przejechat ,na brzuchu” jeszcze kilkadziesigt metrow i znieruchomiat.
Egzaminator wytgczyt zasilanie samolotu, po czym opuscit poktad wraz z pilotem
egzaminowanym.
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‘ Rs. 1. Samolot SP-TB po ladowaniu awaryjnym w Trelkowie. [zrodio: PKBWL]

1 Czasy w raporcie podane sa wg czasu lokalnego (ang. Local Mean Time).
2 Specyfikacja wymaganych osiagdéw nawigacyjnych (ang. Required Navigation Performance)
3 Droga startowa (ang. Runway)
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Obaj piloci przebywajacy na pokfadzie w wyniku zdarzenia nie odniesli obrazen,
samolot ulegt znacznemu uszkodzeniu. Nie wystgpit pozar.

2. Obrazenia oséb

Tabela 1. Ogdlne zestawienie obrazen

Ogoétem na

Obrazenia ciata | Zatoga Pasazerowie poktadzie statku | Pozostali
powietrznego

Smiertelne

Powazne

Lekkie

Brak 2 - 2

RAZEM 2 - 2

3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku doszio do znacznego uszkodzenia samolotu. Na miejscu
zdarzenia stwierdzono: ztamanie przedniej goleni podwozia oraz wytamanie obu
goleni podwozia gtéwnego, liczne deformacje konstrukcji oraz pokrycia kadtuba i
skrzydet a takze zgiete smigto.

4. Dziatania podjete przez zespét badawczy PKBWL

Zespot badawczy zebrat oswiadczenia egzaminatora i pilota egzaminowanego.
Zabezpieczona zostaty do dalszego badania dokumentacja ciggtej zdatnosci do
lotu statku powietrznego, a takze dokumentacja dotyczgca uczestnikow zdarzenia.
Na potrzeby dalszych ewentualnych badan zabezpieczona zostata rowniez probka
paliwa.

Zespo6t dokonat ogledzin samolotu w celu sprawdzenia, dlaczego silnik nie
reagowat na zmiane potozenia dzwigni mocy i na tym etapie stwierdzit przerwanie
linki sterujgcej serwem wtryskiwacza.

5. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Do chwili opublikowania niniejszego raportu wstepnego Komisja nie sformutowata
zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.
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