UCHWALA

Jedynym celem badania
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 4 marca 2026
lotniczym.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
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Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA

zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Piper Aircraft, Inc. PA-28-181 Archer Il

| interpretacj. 26.10.2025; EPMO-EPKG-EPMO

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2025 r. poz. 1431
z zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U.z 2017 r. poz. 1995), Komisja
uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 26 pazdziernika 2025 r. pilot z licencjg pilota samolotowego turystycznego
w ramach budowy nalotu zaplanowat lot po trasie EPMO-EPKG i z powrotem
EPKG-EPMO. Przed lotem sprawdzit samolot i jego zatankowanie 50 galonami
paliwa oraz zostat poinformowany o sytuacji pogodowej i zblizajgcym sie froncie
atmosferycznym w rejonie wykonywanego lotu. Upewnit sie tez o dostepnosci
paliwa na lotnisku docelowym gdzie zamierzat dotankowac.

Pilot do lotu silnik uruchamiat dwukrotnie. Po pierwszym uruchomieniu ,dos¢é
dtugo” oczekiwat na ptaszczyznie, po czym wytgczyt silnik stwierdzajgc, ze ,musi
jeszcze co$ ogarngé”. Po drugim uruchomieniu silnika pokotowat do RWY/DS?
i wykonat start o godz. 10:15 LMT?. Lot do lotniska EPKG przebiegt bez zaktdcen.
Podczas podejscia do lgdowania pilot otrzymat informacje radiowg o awarii
dystrybutora/pompy paliwa i ze tankowanie jest niemozliwe, a czas usuniecia
usterki jest nieznany.

W zwigzku z brakiem mozliwosci tankowania pilot podjat decyzje o przerwaniu
podejscia i odszedt w droge powrotng kierujgc sie w strone lotniska EPBY, ktore
byto lotniskiem zapasowym celem dotankowania samolotu. Jednakze po analizie
warunkow atmosferycznych i uznaniu, ze uniemozliwiajg mu lagdowanie w EPBY
poprosit stuzby ATC o warunki pogodowe na lgdowisku EPWT dokad skierowat
samolot.

Podczas dolotu w rejon Watorowa stwierdzit pogorszenie warunkéw pogodowych
(opady, niska widzialnos¢), ktéore wg pilota uniemozliwialy wykonanie
bezpiecznego lgdowania.

Dalej bedgc na trawersie lotniska EPBY pilot skonsultowat sie telefonicznie
z Osrodkiem szkolenia w Modlinie i po ocenie zapasu paliwa wedtug niego
wystarczajgcego na powrét z ominieciem strefy gorszej pogody, zdecydowat
o kontynuowaniu lotu powrotnego do EPMO, co potwierdzit z Osrodkiem
szkolenia w Modlinie.

Pozostaty lot powrotny odbyt sie bez zakidcen i zakonczyt bezpiecznym
lagdowaniem o godz. 14:54 LMT. Po wytgczeniu silnika samolotu stwierdzono, ze
w zbiorniku pozostato okoto 2 galonéw paliwa uzytkowego?, co byto ponizej

wymaganej rezerwy.

! Galon USA — 3,785 | paliwa

2 RWY/DS - Droga startowa (ang. Runway)

3 LMT - Czas lokalny (ang. Local Mean Time) LMT = UTC + 1
4 AFM — (Instrukcja uzytkowania w locie)
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Pilot licencje PPL(A)°> uzyskat w sierpniu 2025 r. i do dnia 26 pazdziernika 2025
r. od uzyskania licencji wylatat niecate 16 godz., w tym 3 godz. i 24 min. na tym
typie samolotu. £acznie posiadat nalot okoto 78 godz., czyli jego nalot w dniu
zdarzenia szczegodlnie jako pilota dowodcy byt niewielki. Wykonywany lot trasowy
Z uwagi na przesuwajgcy sie front atmosferyczny na kierunku lotu powrotnego
Z pogarszajgcymi sie warunkami pogodowymi mogt spowodowac sytuacije trudng
i stresowg, chociaz analiza depesz METAR i TAF dla lotniska EPBY w tym czasie
nie wykazywata braku mozliwosci bezpiecznego lgdowania.

Ponizej warunki pogodowe na lotnisku EPBY podawane w depeszach METAR:
26/10/2025 11:00 a 26/10/2025 14:59 UTC
METAR/SPECI de EPBY, Bydgoszcz (Poland)

26/10/2025 11:00->METAR EPBY 261100Z 24013KT 200V270 9999 SCT029TCU BKNO035 10/03
Q0996=

26/10/2025 11:30-> METAR EPBY 261130Z 23010KT 200V260 9999 SCT032 10/03 Q0995=
26/10/2025 12:00-> METAR EPBY 261200Z 23012KT 9999 SCT032CB BKN044 10/03 Q0995=
26/10/2025 12:30-> METAR EPBY 261230Z 23011KT 7000 -SHRA BKNO036CB 08/04 Q0995=
26/10/2025 13:00-> METAR EPBY 261300Z 20007KT 9999 SCT029TCU 08/06 Q0994=
26/10/2025 13:30-> METAR EPBY 261330Z 22010KT 190V250 9999 SCT022 09/05 Q0994=
26/10/2025 14:00-> METAR EPBY 261400Z 21008KT 9999 SCT021 08/05 Q0994=

26/10/2025 14:30-> METAR EPBY 261430Z 23009KT 200V260 9999 SCT030 08/04 Q0993=

Ponadto Ilgdowanie w locie powrotnym byto tez mozliwe na lotnisku trasowym
EPPL na ktérym pilot prawdopodobnie obawiat sie lgdowac z uwagi na zachod
stonca, ktory tego dnia byt o godz. 16:24 LMT, co mogtoby uniemozliwicC jego
powrét do EPMO tego samego dnia.

Planowane zuzycie paliwa na samolocie dostarczone przez pilota $wiadczy, ze
pilot miat Swiadomos¢ niewielkiego zapasu szczegdlnie, ze lot powrotny bez
dotankowania kontynuowany byt z omijaniem rejondw pogarszajgcych sie
warunkow atmosferycznych i trwat znacznie dtuzej. Zgodnie z AFM na tym
samolocie zuzycie paliwa wynosi 10,5 galona na godzine, pozostate po
lagdowaniu dwa galony pozwalaty na lot jeszcze przez okoto 11 min., a nie na
wymagane 30 min.®

Podsumowujgc ,Dowddca statku powietrznego zapewnia wystarczajgca ilos¢
paliwa/energii i oleju na poktadzie, biorgc pod uwage warunki meteorologiczne,
wszelkie czynniki wptywajace na osiggi statku powietrznego, wszelkie
przewidywane opdznienia w locie oraz wszelkie zdarzenia losowe, ktére mogg
mie¢ wptyw na lot.”’, oraz powinien uwzgledni¢ ,prawdopodobienstwo
wystgpienia nieoczekiwanych okolicznosci, ktore mogg uniemozliwi¢
zabezpieczenie ostatecznej rezerwy paliwa/energii.”

Pilot posiadat kwalifikacje do wykonania lotu zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami oraz orzeczenie lotniczo-lekarskie w okresie wazno$ci.

5 PPL(A) — Licencja pilota turystycznego samolotowego (ang. Private Pilot Licence)

& AMC1 NCO.0P.125(b) Zaopatrzenie w paliwo/energie i rope — samoloty i $miglowce

7 NCO.OP.125 Zapas paliwa/energii i oleju — rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/20212 z dnia 5
pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do
operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/20108
(Dz.U. L 296 z 25.10.2012, pp. 1-148).
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Z analizy dokumentacji technicznej wynika, ze samolot byt zdatny do lotu oraz
byt wyposazony i obstugiwany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
i zatwierdzonymi procedurami.

» WARSZAWA/Modlin - BAGICZ k/KotobrzEgel, Weight and Balance

Fuel

Taxi/Takeoff 42 Itr Contingency (5%) 3,110tr
Enroute 1h58m 6191tr Final Reserve 0,0 Itr
Holding Time 45m 232 Itr Minimum 97,5 ltr
Landing 50 Itr Planned 5h 33m 1817 Itr

Weight and Balance

Weight Arm (lon) Mom (lon)

Empty 7199 kg 2216,00 1595298
Fuel (181,7 Itr) 130,5 kg 2413,00 315016
Pilot 84,0 kg 2044,70 171755
Front Passenger 0,0 kg 2044,70 0

Row 1 Left 0,0 kg 2999,70 0

Row 1 Right 0,0 kg 2999,70 0
Baggage 1 0,0 kg 3627,10 0

Totals 934,4 kg 2228,12 2082070

Note that where a takeoff weight is displayed in the graph, the taxi/takeoff fuel has
been deducted from the startup weight shown in the table.
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Rys. 1 Zuzycie paliwa — (zrodto pilot)

2. Przyczynaly zdarzenia

Przyczyng zdarzenia byto niedoktadne planowanie i przygotowanie sie pilota do
wykonania lotu.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

- niewielki nalot jako pilota dowddcy, co uwidocznito sie brakiem przewidywania
zdarzen moggcych wptywac na przebieg lotu i zuzycia paliwa,

Strona 4|5



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

- obawianie sie lgdowania na innych lotniskach w pogarszajgcych sie warunkach
atmosferycznych; oraz

- prawdopodobna cheé¢ powrotu pilota na lotnisko startu (EPMO) tego samego

dnia.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane i zrealizowane przez podmiot badajacy

a) Z pilotem przeprowadzi¢ zajecia majgce na celu przypomnienie zasad
planowania i przygotowania do wykonania lotu — wykonano w dniu 09.11.2025 r.

b) Z pilotem wykonac lot doskonalgcy — wykonano w dniu 13.11.2025 r.

C) Z zaistniatym zdarzeniem zapoznac personel ATO Smart Aero Service —
wykonano w dniu 09.02.2026 r.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpis na oryginale Podpis na oryginale
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