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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych

z dnia 29 grudnia 2025

w sprawie wypadku lotniczego

2025-0132

NUMER ZDARZENIA

Smigtowiec Robinson R44 I,

29 listopada 2025 r.,

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.
Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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PKBWL RAPORT WSTEPNY 2025-0132

1. Historia lotu

W dniu 29 listopada 2025 r. pilot zaplanowat lot prywatnym smigtowcem typu
Robinson R44 II, o znakach rozpoznawczych F-HEAT, po trasie Krosno (EPKR) —
Przeworsk. Pilot wraz z dwoma pasazerami wystartowali z Krosna o godzinie
14:10%. O godzinie 14:22 pilot nawigzat tgcznos¢ z TWR EPRZ, zgtosit Igdowanie
w rejonie punktu Whiskey EPRZ oraz okoto 10 minutowy postéj. Podczas postoju
jeden z pasazerow opuscit Smigtowiec. Po starcie pilot ponownie nawigzat
tacznos¢ z TWR EPRZ i potwierdzit che¢ kontynuowania lotu do Przeworska poza
CTR EPRZ, po jego potudniowej stronie.

O godzinie 14:52 TWR EPRZ podjat probe nawigzania tgcznosci z pilotem, ktora
pozostata bez odpowiedzi. O godzinie 14:59 otrzymano informacje z VCS (Voice
Communication  Systems) zespotu ratownictwa, o prawdopodobnym
przymusowym lgdowaniu smigtowca na potudnie od Rzeszowa, i ze by¢ moze
chodzi o smigtowiec, z ktdorym nie nawigzano tgcznosci. O 15:00 asystent KRL
otrzymat telefon z LRSG PPOZ z pytaniem, czy posiada informacje o wypadku
Smigtowca w rejonie miejscowosci Malawa. Nastepnie FIS Krakéw zatelefonowat
z pytaniem czy smigtowiec o znakach F-HEAT zgtosit sie na fgcznos¢ TWR EPRZ.
Asystent KRL TWR EPRZ przekazat informacje, ze smigtowiec nie zgtosit sie na
tacznos¢ TWR EPRZ. O godzinie 15:02 po uzyskaniu numeru telefonu poprzez
briefing do pilota wykonano prébe nawigzania tgcznosci telefonicznej, jednak bez
rezultatu.

Asystent KRL TWR EPRZ o godzinie 15:06 zatelefonowat do Komendy
Wojewddzkiej Policji w Rzeszowie z zapytaniem, czy otrzymata zgtoszenie
o wypadku w rejonie miejscowosci Malawa. Z informaciji przekazanych przez KWP
Rzeszow wynika, ze przed godzing 15:00 KWP otrzymata informacje o wypadku
Smigtowca w terenie zalesionym w poblizu miejscowosci Malawa oraz, ze
w wypadku zostaty poszkodowane osoby. Informacja ta zostata przekazana przez
asystenta KRL o godzinie 15:08 do FIS Krakow. O godzinie 15:10 wszystkie
uzyskane informacje zostaty przekazat do SAR RCC (Search And Rrescue
Regional Coordiantion Center).

Po dotarciu na miejsca zdarzenia ok. godziny 15:35 stwierdzono, ze do wypadku
lotniczego doszto w miejscowosci Cierpisz koto m. Malawy (gmina tancut), gdzie
odnaleziono ciata dwdch 0sob oraz szczatki Smigtowca.

Do kolizji Smigtowca doszto na terenie obszaru lesnego. Po zderzeniu z ziemig
doszto do pozaru $migtowca.

1 Wszystkie czasy w UTC. W dniu zdarzenia LMT=UTC+1
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych

m. Cierpisz

-

miejsce wypadku

Rys. 1. Miejsce wypadku $migtowca w rejonie m. Cierpisz (wspotrzedne: (52°18'09,1"N
20°58'11,1"E), oznaczone kolorem czerwonym. Kolor zotty to zapisany $lad lotu [zrédto: Google,
Flightradar24].

Copyright © Pawet Hawrot : = A|RPLK4P|CTURES

Rys. 2. Widok $migtowca, ktéry ulegt wypadkowi [zrodto:Pawet Hawrot EPKR Spotters]
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PKBWL RAPORT WSTEPNY 2025-0132

2. Obrazenia oséb

Tabela 1. Ogdlne zestawienie obrazen

Ogodtem na
Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali
powietrznego

Smiertelne 1 1 2

Powazne - -

Lekkie - -

Brak -

RAZEM 1 1 2

3. Uszkodzenia statku powietrznego

Smigtowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu. W wyniku zderzenia z masywem
leSnym nastgpita destrukcja kadtuba $migtowca, fopat wirnika gtéwnego,
oderwanie belki ogonowej od kadtuba oraz deformacja $migta ogonowego.
Podczas zderzenia z ziemig doszio do pekniecia jednego ze zbiornikow paliwa, w
wyniku czego nastgpit pozar. Drugi zbiornik oddzielit sie od kadtuba.
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Rys. 3. Widok uszkodzonego drzewostanu lesnego [zrodto: PKBWL]

¥ : t
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Rys. 4. Wrak $migtowca [zrodto: PKBWL]
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4. Inne istotne informacje

W dniu wypadku przewazajgca czes¢ Polski znajdowata sie w zasiegu klina
wysokiego cisnienia zwigzanego z wyzem znad zachodniej Rosji, lecz na pogode
w potudniowo-wschodniej czesc kraju istotnie wptywata zatoka niskiego cisnienia
zwigzana z osrodkiem nizowym nad Morzem Egejskim. Zalegata masa powietrza
polarnego morskiego (Rys 5).

W  potudniowo-wschodniej czesci kraju poczatkowo dominowat wiatr staby,
zmienny. Po godzinie 15:00 na stacji Rzeszow-Jasionka wiatr zaczat skrecac na
kierunki wschodnie, z kolei na stacji Krosno oraz Lesko dalej utrzymywat sie wiatr
zmienny. Pomiedzy godzing 14:00, a 16:00 wystepowato zachmurzenie catkowite
oraz doszto do obnizenia wysokosci podstaw chmur z 1000-2000 stop nad
poziomem gruntu (300-600 m) do 160-330 stop (50-100 m). W godzinach 15:00-
17:00 widzialnos¢ na stacji Rzeszow-Jasionka stopniowo pogorszata sie z 5 km
do 300 m i byta poczgtkowo ograniczona przez zamglenie, natomiast o godz. 17:00
w depeszy SYNOP podano mgte. Analiza depesz METAR z lotniska Rzeszéw-
Jasionka z dnia 29 listopada w godzinach 11:30-17:00 wskazuje na stopniowe
obnizenia sie podstaw chmur oraz pogarszania sie widzialnosci. Spadek podstaw
chmur z 1000 stéop do 500 stop zaobserwowano pomiedzy godzinami 14:30,
a 15:30, natomiast widzialnos¢ w tym okresie pogorszyta sie do 5 km. Miedzy
godzing 16:00, a 17:00 podstawy chmur obnizyty sie do 100 stop, a na lotnisku
zaobserwowano mgte (przy widzialnosci 300 metrow).

Dane satelitarne dostepne z dnia 29 listopada 2025 r. z godziny 15:00 i 16:00 nad
analizowanym obszarem wskazaty na obecnos¢ chmur réznych pieter, rowniez
zwartg warstwe warstwowych chmur pietra niskiego, co znajduje potwierdzenie
w danych ze stacji Rzeszow Jasionka.

Lotnisko Rzeszéw-Jasionka (EPRZ) znajduje sie w odlegtosci okoto 14
kilometrow od miejsca zdarzenia w miejscowosci Cierpisz.
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Rys. 5. Sytuacja synoptyczna nad Europg w dniu 29.11.2025 godz. 12.00 [zrédto: Ostona Meteo
IMGW)]

5. Dziatania podjete przez zespé6t badawczy PKBWL

Przeprowadzono ogledziny wraku $migtowca i miejsca zdarzenia.

Zabezpieczono do dalszych badan wrak smigtowca, zebrano i zabezpieczono
dokumenty dotyczgce obstugi Smigtowca oraz uprawnien i historii szkolenia pilota.
Ze zbiornika, ktéry oddzielit sie od kadtuba, pobrano prébke paliwa do badania.
Zebrano oswiadczenia od swiadkow zdarzenia.

6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Do dnia opublikowania niniejszego Raportu Wstepnego, Komisja nie sformutowata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Strona 7|7



