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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom z dnia 12 grudnia 2025

lotniczym. w sprawie incydentu lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

e 2021-1830
administracyjnych. =

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA

zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do
blednych whioskow Samolot UL Alto, SP-SCHA &

i interpretacji. Samolot Tecnam P2006T, SP-SMR

27 czerwca 2021 r., EPLS

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podijecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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PKBWL UCHWALA 2021-1830

Po analizie materiatow zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc na
podstawie § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995), na
whniosek Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkow Lotniczych,
Komisja postanowita uznac¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za wystarczajgce
I nie budzgce watpliwosci, podejmujac decyzje o zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 27 czerwca 2021 r., w godzinach popotudniowych, na lotnisku EPLS
(Leszno/Strzyzewice) odbywaty sie loty tgczone: samolotowe oraz skoki
spadochronowe. Krotko przed godz. 20:00, z uwagi na zakonczenie operaciji
spadochronowych, zamkniety zostat lokalny ATZ oraz strefa TR36, rezerwowana
na potrzeby skokéw. W miedzyczasie dziatalnos¢ kontynuowali motolotniarze oraz
paralotniarze. Starty i lgdowania odbywaty sie z RWYO05.

Okoto godz. 20:30, po godzinnym locie, powrdcit do strefy kregu samolot UL Alto,
SP-SCHA. Pilot zgtosit wejscie do drugiego zakretu lewego kregu, a po chwili
potwierdzit do kwadratu motolotniowego, ze dolatuje do pozycji ,z wiatrem”.
W tym samym czasie na pozycji ,z wiatrem” zgtosit sie¢ samolot Tecnam P2006T
SP-SMR, wykonujgcy z EPLS loty szkoleniowe. Zatogi obu samolotéw nie widziaty
sie. Jako pierwszy, pozycje ,nha proste]”’ zgtosit SP-SCHA, a tuz po nim pozycje
,na prostej” zgtosita zatloga SP-SMR. Zatogi w dalszym ciggu nie obserwowaty sie,
0 czym swiadczyto pytanie pilota SP-SCHA do SP-SMR: ,czy mnie widzisz?”.
Zatoga SP-SMR, nie znajgc potozenia SP-SCHA, podjeta decyzje o przerwaniu
lgdowania. Nastepnie odeszta na drugi krag, informujgc o tym drogg radiowa,
przeleciata w niewielkiej odlegtosci nad SP-SCHA. Samolot SP-SCHA wylgdowat
na lotnisku bez nastepstw.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace
1. Brak nalezytej obserwacji przestrzeni powietrznej w locie po kregu przez
zatogi obu samolotow.
2. Kontunuowanie lotu po kregu przez oba samoloty az do pozyciji ,na prostej”,
pomimo dalszego niezorientowania sie co do wzajemnego potozenia
w kregu.
3. Dziatania profilaktyczne zrealizowane przez uzytkownikéw

Zarzgdzajgcy lotniskiem Leszno poinformowat PKBWL o przeprowadzeniu analizy
incydentu z podmiotami uczestniczgcymi w zdarzeniu.
4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa
Nie sformutowano.
Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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