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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 8 kwietnia 2026
w sprawie wypadku lotniczego

2026-0007

NUMER ZDARZENIA

Balon Kubicek BB22 M; SP-BZG

9 marca 2026 r. Zielona Goéra

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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https://lwww.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 9.03.2026 r pilot wraz zatogg naziemng przyjechata do miejscowosci
Zatonie. Na tgce (wspotrzedne geograficzne 51° 52’ 02” N; 15° 33’ 40” E) balon
zostat przygotowany do startu. Start balonu nastgpit o godz.06:12 UTC.
Planowanym miejscem lgdowania byto lotnisko EPZP lezgce na poétnoc od
centrum miasta Zielona Goéra. W koszu oprocz pilota znajdowaty sie dwie osoby,
ktére wczesniej pomagaty w przygotowaniu balonu do startu.

Po starcie balon leciat w kierunku potnocnym, w strone centrum miasta Zielona
Goéra. Lot wykonywany byt na wysokosci wzglednej (odniesionej do miejsca startu)
do okoto 475 m AGL. Po wlocie nad zwartg zabudowe miasta Zielona Géra balon
stopniowo obnizat lot. Po wyrownaniu lotu przeleciat na matej wysokosci nad
lgdowiskiem $Smigtowcowym przy szpitalu w Zielonej Goérze (wspodtrzedne
geograficzne 51° 56’ 28” N; 15° 31’ 06” E) z predkoscig okoto 9 m/s i z kursem
336°. Nastepnie balon zaczgt stopniowo obniza¢ wysoko$¢ lotu o okoto 20 m
zmieniajgc nieznacznie kurs lotu w lewo. W odlegtosci okoto 270 m od ww.
lgdowiska smigtowcowego, 0 godzinie 06:32 UTC, balon zderzyt sie koszem ze
Sciang jedenastej kondygnacji budynku potozonego przy ul. Bolestawa
Krzywoustego nr 28-30 w Zielonej Gorze (wspotrzedne geograficzne 51° 56’ 377
N; 15° 30’ 59” E). Zderzenie nastgpito przy predkosci poziomej okoto 7,5 m/s.
Nastepnie balon zostat przeciggniety przez krawedz dachu. W tym czasie pilot
wypadta z kosza balonu na dach budynku. Nastepnie balon z dwoma pasazerkami
wzniost sie i 0 godzinie 06:33 UTC wylgdowat na ulicy Sulechowskiej 1 w Zielonej
Gorze (wspotrzedne geograficzne 51° 56’ 46” N; 15° 30’ 55” E) okoto 330 m od
miejsca zderzenia z budynkiem). Po zatrzymaniu sie kosza bardzo blisko
stojacego autobusu, powtoka balonu opadta na drzewo. Po pewnym czasie jedna
z pasazerek zamkneta zawory butli z gazem i zawory palnikéw pilotowych.

2. Obrazenia osob

Tabela 1. Ogodlne zestawienie obrazen

Ogotem na

Obrazenia ciata | Zaloga Pasazerowie poktadzie statku | Pozostali
powietrznego

Smiertelne 1 1

Powazne

Lekkie 1 1

Brak 1 1

RAZEM 1 2 3
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3. Informacje o zatodze

Licencja pilota balonowego (PL.BFCL) wydana 6 maja 2025 r.
Uprawnienia: balony na ogrzane powietrze
grupa A

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1, 2 i LPL, wazne w dniu wypadku

4. Statek powietrzny
Balon na ogrzane powietrze

Producent: Kubicek Factory s. r. o.
Typ: Kubicek BB 22M

Numer seryjny: 2502

Znaki rejestracyjne: SP-BZG

Swiadectwo rejestracji: wydane 14.04.2025
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu (CofA): wazne, wydane 29.04.2025
Poswiadczenie zdatnosci do lotu (ARC): wydane: 29.04.2025

wazne do: 28.04.2026

Pozwolenie radiowe wazne do: 29.04.2035
Catkowity czas lotu: 135:50 FH

Data ostatniej obstugi techniczne;: 03.09.2025

Czas lotu od ostatniej obstugi w dniu: 39 FH

llos¢ paliwa byta wystarczajgca do wykonania zaplanowanego lotu z miejscowosci
Zatonie do lotniska EPZP i lgdowania z wymagang rezerwg paliwa.

5. Uszkodzenia statku powietrznego
Przeprowadzono ogledziny balonu. Balon ulegt znacznym uszkodzeniom.

Uszkodzenia mechaniczne i termiczne powitoki powstaty w wyniku Kkolizji
z budynkiem. Dalsze uszkodzenia powtoki powstaty po lgdowaniu, w wyniku
opadniecia powtoki na drzewo.

Kosz zostat znacznie uszkodzony w wyniku kolizji z budynkiem.
Gorny kotnierz jednej butli zostat uszkodzony podczas kolizji z budynkiem.

Podpory palnika zostaty ztamane w wyniku kolizji z budynkiem.
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Nie stwierdzono uszkodzen lub niesprawnosci balonu poza tymi, ktére nastgpity
w czasie zderzenia z budynkiem i podczas lgdowania.

6. Inneistotne informacje

Po wypadku zostata podjeta akcja poszukiwawcza pilota. Po odnalezieniu pilota
na dachu budynku zostaty podjete dziatania ratownicze. Pilot zmarta na miejscu
zdarzenia.

Parametry lotu zostaty zarejestrowane przez przyrzad poktadowy DBI3 oraz na
tablecie pilota. Te dane zostang wykorzystane do dalszej analizy i do okres$lenia
przyczyn i okolicznosci sprzyjajgcych zaistnieniu wypadku lotniczego.

7. Dziatania podjete przez zesp6t badawczy PKBWL

Przeprowadzono ogledziny miejsca zdarzenia.

e Przeprowadzono ogledziny balonu oraz proby funkcjonalne instalacji
paliwowej i palnikow.

e Odczytano zapisy przyrzadu poktadowego DBI3

e (Odczytano zapisy tabletu uzywanego przez pilota do nawigaciji.

e Zapoznano sie z dokumentacjg zgromadzong w sprawie wypadku przez
Policje.

8. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Na dzien sporzadzenia raportu wstepnego nie sfomutowano zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.
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