NP
A%
A B

‘ @V

Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 1 kwietnia 2026

w sprawie wypadku lotniczego

2026-0008

NUMER ZDARZENIA

Aero Sp. z o0.0., AT-3 R100, SP-TPC

Lotnisko Warszawa Babice
20 marca 2026 r.

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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PKBWL RAPORT WSTEPNY 2026-0008

1. Historia lotu

W dniu 20.03.2026 r. na lotnisku Warszawa-Babice realizowano szkolenie
programowe do licencji PPL(A). Po poprawnym wykonaniu lotu z instruktorem,
uczen zostat dopuszczony do samodzielnego powtorzenia ¢wiczenia w strefie
w rejonie Zalewu Zegrzynskiego. Przelot na trasie oraz powr6t do lotniska
EPBC przez punkt Juliet przebiegty bez zastrzezen. Po nawigzaniu tgcznosci z
organem Babice Informacja i zachowaniu separacji wzgledem innego statku
powietrznego (Smigtowca LPR), wykonano krgg nadlotniskowy. Na prostej do
pasa 28 skonfigurowano samolot do Igdowania (wypuszczono petne klapy) oraz
ustalono predkos¢ podejscia na poziomie okoto 60 kt. W fazie lgdowania doszto
do przediuzonego wytrzymania, po ktorym nastgpito twarde przyziemienie na
kota podwozia gtdwnego. Po kontakcie z drogg startowg nastgpito odbicie sie
samolotu. Pilot podjat decyzje o odejsciu na drugi krgg w tym celu catkowicie
otworzt przepustnice. Ze wzgledu na zbyt niskg predkos¢ i gwalttowny przyrost
mocy, nastgpita utrata stabilnosci oraz silne przechylenie ptatowca na lewe
skrzydto. Skutkiem utraty rownowagi byt kontakt koncéwki lewego skrzydta z
nawierzchnig pasa, co doprowadzito do wypadniecia samolotu poza droge
startowg i jego rozbicia okoto godziny 16:08'. Po zatrzymaniu sie maszyny
uczen samodzielnie opuscit kokpit i przystgpit do gaszenia pozaru.
Bezposrednio po zaistniatym zdarzeniu na miejsce zdarzenia przybyt Instruktor
ktory zabezpieczyt wrak poprzez odciecie doptywu paliwa oraz zasilania
elektrycznego, przyleciat Smigtowiec LPR, oraz przyjechata straz pozarna.

Rys. 1. Samolot AT-3 SP-TPC po lgdowaniu na lotnisku EPBC [zrodto: PKBWL]

! czasu lokalnego
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych

2. Obrazenia osob

Tabela 1. Ogdlne zestawienie obrazen

Ogoétem na

Obrazenia ciata | Zatoga Pasazerowie poktadzie statku | Pozostali
powietrznego

Smiertelne

Powazne

Lekkie

Brak 1

RAZEM 1 - 1

3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zahaczenia koncowkg lewego skrzydta o nawierzchnie drogi startowe;j i
grunt, samolot obrocit sie i ulegt znacznym uszkodzeniom. Doszto do naderwania
lewego ptata, czesciowego wyrwania lotki, wytamania goleni przedniego podwozia
oraz przetamania struktury kadtuba. Bezposrednio po uderzeniu o ziemie samolot
zapalit sie. Pilot opuscit statek powietrzny o wiasnych sitach i samodzielnie ugasit
pozar.

4. Dziatania podjete przez zespé6t badawczy PKBWL

Zesp6t badawczy zebrat oswiadczenia uczestnikow wypadku, zweryfikowat
uprawnienia pilota oraz zapoznat sie z dokumentacjg statku powietrznego.
Przeprowadzono ogledziny samolotu, wykonano dokumentacje fotograficzng,
sprawdzono ciggtos¢ kinematyczng ukfadu sterowania oraz zabezpieczono
prébke paliwa. Podczas powyzszych czynnosci nie stwierdzono uszkodzen
mogacych mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia. Po przetransportowaniu statku
powietrznego do hangaru, zabezpieczono go do ewentualnych dalszych badan.

5. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Do chwili opublikowania niniejszego raportu wstepnego Komisja nie sformutowata
zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.
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