Jedynym celem badania jest
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.

Badanie jest prowadzone
niezaleznie od postepowania
przygotowawczego, sgdowego,
sgdowo-administracyjnego,
administracyjnego lub czynnosci
zwigzanych z likwidacjg szkody.

Wykorzystywanie wynikéw
badan Komisji do celéw innych
niz zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym jest
nieuzasadnione i moze
prowadzi¢ do btednych
wnioskéw i interpretaciji.

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

w sprawie POWAZNEGO INCYDENTU LOTNICZEGO

2026-0017

NUMER ZDARZENIA

Samolot, TOPAZ KR-030, OM-030
24 kwietnia 2026 r. Lotnisko Nowy Targ (EPNT)

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
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e-mail: kontakt@pkbwl.gov.pl
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adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Po analizie raportu z badania i dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc
na podstawie art. 135 ust. 9 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(tj. Dz. U. z 2025 r. poz. 1431, z p6zn. zm.) oraz § 18 ust. 1 pkt. 1 lit. a
rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkdw i incydentéw lotniczych (t.j. Dz.U. z 2017 r. poz. 1995), Komisja uznata
wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu prowadzgcego
badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 24.04.2026r. na lotnisku w Nowym Targu (EPNT), podczas lgdowania
samolotu Topaz KR-030 (znak rejestracyjny OM-MO030), w fazie dobiegu
nastgpito ztamanie goleni podwozia przedniego co doprowadzito do gwattownego
wyhamowania samolotu i uniesienia tylnej czesci kadtuba do goéry. Samolot
jednak nie skapotowat lecz swobodnie opadt na podwozie gtéwne. W kabinie
znajdowat sie pilot oraz pasazer. Nikt z obecnych na poktadzie nie odnidst
obrazen.

2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
2.1.Przyczyny zdarzenia

Prawdopodobng przyczyng ztamania goleni podwozia przedniego byto
zmeczenie materiatu, w miejscu spawéw elementéw widelca mocujgcego
koto.

2.2.Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Twarde lgdowanie.

3. Zalecenia i dzialania profilaktyczne zrealizowane przez podmiot
badajacy

Nie przeprowadzano.

4. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie wydano.

Nadzorujacy badanie

Podpis Na oryginale

Przewodniczacy Komisji
Data zakonczenia badania Podpis Na oryginale

8 pazdziernika 2026 r.
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