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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych

z dnia 8 czerwca 2026

w sprawie wypadku lotniczego

2026-0029

NUMER ZDARZENIA

DJI Agras T50, nr rej. 7TNBMFP0030BUU
Goczatkowice Zdréj, 8.05.2026

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
@ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl



PKBWL RAPORT WSTEPNY 2026-0029

1. Historia lotu

W dniu 8 maja 2026 r., od godziny 18:35, pilot bezzatogowego statku powietrznego
(BSP) typu DJI Agras T50 wykonywat prace agrotechniczne! na terenie centrum
ogrodniczego, potozonego w miejscowosci Goczatkowice Zdr¢j. Pilot legitymowat
sie certyfikatem kompetenciji pilota bezzatogowego statku powietrznego kategorii
Otwartej, podkategorii A1/A3 i A2, kategorii szczegoélnej STS-01, jak réwniez
ukonczonym szkoleniem kompetencyjnym na typ BSP: DJI Agras T30, DJI Agras
T50, uprawniajgce go do wykonywania prac agrotechnicznych?.

Z uwagi na duzy obszar, trasa oprysku zostata podzielona na etapy; pomiedzy
etapami pilot wykonywat przerwy poswiecone na wymiane akumulatora na
natadowany oraz uzupetnienie srodka opryskowego. Zadana wysokos$¢ lotu
podczas oprysku wynosit 3,5 m nad gruntem, natomiast wysokos$¢ dolotu do trasy
— 6m. Trasa oprysku, jej podziat na etapy oraz kolejnos¢ etapow byta
wygenerowana przez oprogramowanie do planowania lotéw BSP.

Przed wypadkiem, podczas wykonywania opryskow pilot zauwazyt dwa
odstepstwa od normy, jesli chodzi o zachowanie BSP i przebieg lotu. Pierwsze
polegato na braku reakcji BSP na polecenie RTH (Return to home) i Igdowanie w
miejscu aktualnego potozenia. Drugie nietypowe zachowanie to kilkuminutowe
,Zawieszenie sie” i zawis w jednym miejscu, bez reakcji na dziatania pilota,
zakonczone samoczynnym lgdowaniem po osiggnieciu granicznego poziomu
natadowania akumulatora. W obu przypadkach reset BSP po wymianie
akumulatora na natadowany byt wystarczajgcy do podjecia wtasciwego dziatania.

Podczas startu do jednego z etapdw BSP wznidst sie na wysokos¢ dolotu do trasy,
po czym obrdcit sie 0 ok. 160° w stosunku do kierunku opryskéw w celu dolotu do
trasy. Podczas dolotu BSP uderzyt w linie Sredniego napiecia, przebiegajgca przez
opryskiwany obszar. Uderzenie spowodowato zerwanie przewodow, a w
konsekwencji — zwarcie i niewielki pozar.

Trase lotu przedstawia Rys. 1, zas Rys. 2 — przyblizone miejsce wypadku.

! Pracami tymi byt oprysk roélin, z wykorzystaniem preparatu Cyperkill Max 500 EC.
2 Szkolenie zostato przeprowadzone na 2 miesiace przed zdarzeniem, natomiast zostalo zgtoszone do ULC
juz po zdarzeniu.
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Rys. 1. Trasa lotu BSP DJI Agras T50, na podstawie danych zapisanych w
sterowniku. Zétg linig oznaczono trase zaplanowang, a biatg — trase rzeczywistg.
Kolor czerwony oznacza obszary oznaczone jako niebezpieczne, cyfra 1 to miejsce
startéw i [agdowan, a niebieska strzatka oznacza przyblizone miejsce wypadku.
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Rys. 2. Miejsce uderzenia BSP w linie energetyczng (przyblizone)
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2. Obrazenia oséb

Tabela 1. Ogdlne zestawienie obrazen

Ogoétem na
Obrazenia ciata | Zatoga Pasazerowie poktadzie statku | Pozostali
powietrznego
Smiertelne - - - -
Powazne - - - -
Lekkie - - - -
Brak 1 - - -
RAZEM 1 - - -

3. Uszkodzenia statku powietrznego

BSP ulegt zniszczeniu. Uszkodzenia obejmowaty m.in. pekniecie Kkorpusu,
uszkodzenie mocowania przedniej kamery, odseparowanie tylnego lewego silnika,
uszkodzenia mechaniczne i termiczne (Slady okopcen i przegrzan) tylnego
prawego zespotu napedowego, ztamanie przedniego lewego ramienia, pekniecie
obudowy przedniego lewego silnika, uszkodzenia lub ztamania topat wirnikéw i
wyrwanie podwozia ptozowego.

Ponadto w wyniku pozaru ulegto uszkodzeniu ogrodzenie i kilka drzewek.

Rys. 3. Zniszczony BSP podczas transportu
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4. Inne istotne informacje
Pogode w chwili wypadku, w odlegtosci ok. 5 km od jego miejsca, opisuje Rys. 4
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Rys. 4. Meteogram opisujgcy pogode w Pszczynie (ok. 5 km od miejsca wypadku)
[zrodto: www.meteo.pl]

5. Dzialania podjete przez zesp6t badawczy PKBWL

Zespot badawczy zebrat oswiadczenia od swiadkdéw i uczestnikow wypadku,
skopiowat ,logi” zapisane w pamieci kontrolera BSP, zweryfikowat posiadane
uprawnienia pilota, wykonat odtworzenie trasy lotu, zebrat informacje o pogodzie
oraz przeprowadzit ogledziny wraku i miejsca zdarzenia.

6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Do chwili publikacji niniejszego raportu PKBWL nie sformutowata zalecen
bezpieczenstwa.
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