NP
A%
A B

‘ @V

Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 2 czerwca 2026

w sprawie wypadku lotniczego

2026-0025

NUMER ZDARZENIA

WSK ,PZL-Mielec”, PZL M18B, SP-ZUT

05 maja 2026 r. Kozaki koto Bitgoraja

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 5 maja 2026 r. o godzinie 18:33! do gaszenia rozlegtego pozaru Puszczy
Solskiej zostat zadysponowany samolot PZL M18B Dromader o znaku
rozpoznawczym SP-ZUT stacjonujgcy w Bazie LesSnej na lotnisku Warszawa
Babice (EPBC). Wspdtrzedne miejsca pozaru zostaty przestane SMS-em na
telefon Bazy. Dyzurujgcy mechanik zatankowat ok. 1900 litréw wody, po czym pilot
wykonat przeglad przedlotowy, zajgt miejsce w kabinie i o godzinie 19:10 samolot
wystartowat kierujgc sie w rejon Bitgoraja. W trakcie prowadzenia korespondenciji
radiowej z FIS? pilot otrzymat informacje, ze po zakonczonej akcji ma na nocleg
lgdowaé na dziatajgcym do 22:00 lotnisku w Mielcu (EPML). O godzinie 20:20
samolot doleciat do wskazanego miejsca pozaru, jednak pilot nie potwierdzit
wystepowania ognia w tym rejonie. W zwigzku z tym poprosit FIS o wektorowanie
do punktu wskazanego przez innego pilota. Punkt ten znajdowat sie ok. 15 km na
wschod od Bitgoraju. O godzinie 20:38 pilot zlokalizowat pozar, na ktory zamierzat
dokonac zrzutu wody. Zgtosit do FIS, Zze robi rozpoznanie wzdtuz linii ognia,
nastepnie zrobi nalot i wyjdzie na prostg. Pilot po wykonaniu kregu w rejonie
pozaru faktycznie zrobit nalot, ktéry zakonczyt sie gwattownym nurkowaniem.

Rys. 1. Ostatni fragment trasy lotu samolotu SP-ZUT [zrddto: flightradar24.com]

! Czasy w raporcie zostaty podane w LMT (ang. Local Time). W dniu zdarzenia LMT=UTC (ang.
Coordinated Universal Time)+2 h;
2 Stuzba Informacji Powietrznej (ang. Flight Information Service);
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Samolot scinajgc wierzchotki drzew o godzinie 20:40 zderzyt sie z ziemig. W

wyniku zderzenia samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu, a pilot poniost Smier¢ na

miejscu.

Nastgpit zapton paliwa wyciekajgcego z rozerwanych zbiornikéw. Pracujgca w

poblizu Straz Pozarna zabezpieczyta miejsce zdarzenia gaszgc powstaty pozar.
2. Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogdlne zestawienie obrazen

Ogoétem na
Obrazenia ciata | Zaloga Pasazerowie poktadzie statku | Pozostali
powietrznego
Smiertelne 1 - 1 -
Powazne - - - -
Lekkie - - - -
Brak - - - -
RAZEM 1 - 1 -

3. Uszkodzenia statku powietrznego

Rys. 2. Wrak samolotu SP-ZUT na miejscu zdarzenia [zrodio: PKBWL]
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4. Inne istotne informacje
4.1. Informacje o zatodze

Mezczyzna, lat 65
Licencja pilota samolotowego liniowego ATPL(A)? w okresie waznosci
Orzeczenie lotniczo-lekarskie z ograniczeniem VNL* klasy 1, 2 i LAPL®, w
okresie waznosci
4.2. Statek powietrzny
Samolot
Producent: WSK ,PZL-Mielec”.
Typ: PZL M18B Dromader
Numer seryjny: 12016-29
Znak rozpoznawczy: SP-ZUT
Swiadectwo rejestracji: wydane 22.11.2022 r.
Ograniczone Swiadectwo Zdatno$ci do Lotu: wydane 12.03.2019 r.

Poswiadczenie zdatnosci do Ilotu: wydane: 29.01.2025 r., waznos¢
przedtuzona do: 28.01.2027 r.

Pozwolenie radiowe wazne do: 28.10.2035 r.
Catkowity nalot: 3443:34 FHS.

5. Dziatania podjete przez zespé6t badawczy PKBWL

Zespot badawczy:
e przeprowadzit ogledziny na miejscu zdarzenia;
e zabezpieczyt dokumentacje dotyczgca pilota, samolotu i operatora;
e zdemontowat ze statku powietrznego do dalszych badan urzadzenia
mogace rejestrowac parametry lotu, w tym tablice przyrzgddw;
e zabezpieczyt tablet i telefon komorkowy znajdujgcy sie na pokfadzie.

6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Na dzien sporzadzenia raportu wstepnego Komisja nie sfomutowata zalecen
dotyczgcych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

Podpis na oryginale

3 Airline Transport Pilot License — Airplane

4 Wazne wylgcznie z okularami korekcyjnymi do blizy oraz z zapasowg parg takich samych okularéw przy
sobie;

5 Light Aircraft Pilot Licence

® Godziny lotu (ang. Flight Hours)
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