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1. Przebieg zdarzenia

W dniu 8 czerwca 2026 r. na lotnisku EPBA (Bielsko-Biata/Aleksandrowice)
odbywaty sie loty szybowcowe: poczgtkowo za samolotem a nastepnie za
wyciggarkg. Organizatorem lotéw byt lokalny aeroklub. Starty i Igdowania
wykonywano na kierunku RWY27. ,Kwadrat’” i miejsce startu zostaty
zlokalizowane, jak zazwyczaj, po potudniowo-wschodniej stronie pola wzlotow.
Od godz. 8:38 do 14:56 LMT? odbywaty sie starty za samolotem holujgcym,
tacznie 30 lotow holowanych. W godzinach popotudniowych, na zachodnim
krancu lotniska, ustawiono wyciggarke szybowcowg. Od godz. 15:44 ,ciggi”
wykonywat kwalifikowany i doswiadczony operator, ktérego po okoto 2 godzinach
zastgpit zmiennik. Zmiennik, ktoéry nabyt kwalifikacje wyciggarkowego w maju br.,
wykonywat ciggi pod bezposrednim i statym nadzorem pierwszego operatora.
Do godz. 19:02 loty przebiegaty normalnie. W tym czasie wykonano 11 ciggéw
z wykorzystaniem szybowca SZD-50-3 ,Puchacz’, SP-3256 oraz 11 ciggow
z wykorzystaniem drugiego SZD-50-3, SP-3157. Loty byty krétkie, trwaty
zazwyczaj po 4 min.

Pod koniec dnia lotnego, na miejscu startu pozostaty jedynie dwa szybowce
,Puchacz”. Wykonywano na nich, na zmiane, loty szkolne, w ramach trwajgcego
od poczatku maja br. podstawowego szkolenia szybowcowego. Dwie grupy, 4
i 5-osobowa, szkolity sie rownolegle. Instruktorami byli piloci SPL3
z uprawnieniami FI4, nie zwigzani na co dzien z lotniskiem w Bielsku-Biatej,
zatrudnieni doraznie przez aeroklub w celu przeprowadzenia szkolenia
praktycznego.

Na starcie, przez caly dzien lotny, przebywat HT® aeroklubu — doswiadczony
instruktor szybowcowy. Koordynowat operacje lotnicze, nadzorowat szkolenie
i kierowat lotami. W zaleznosci od potrzeb, wykonywat takze loty szkolne i/lub
sprawdzajgce z pilotami a nastepnie z uczniami.

Warunki pogodowe do lotow byly dobre: w ciggu dnia wystepowata rozwinieta
termika cumulusowa, ktorg wykorzystywali liczni tego dnia piloci szybowcowi.
Pod wieczor wiatr i turbulencja ustaty: powietrze byto spokojne, doskonate do
lotow szkolnych.

O godz. 19:01, po 4 min. locie, wylgdowat szybowiec ,Puchacz” SP-3157. Lot ten
przebiegt normalnie.

O godz. 19:02:46, startujgc za wyciggarkg, rozpoczagt rozbieg szybowiec
,Puchacz”, SP-3256. W kabinie znajdowali sie 37-letnia uczen-pilot oraz 57-letni
instruktor, HT aeroklubu. HT nie byt instruktorem szkolgcym uczennice.
Wykonywat z nig drugi lot sprawdzajgcy (lot egzaminacyjny) przed

1 RWY - (ang. Runway) — droga startowa. Lotnisko w Bielsku-Biatej/Aleksandrowicach posiada
dwie czynny drogi startowe, usytuowane na kierunku 270 stopni (na zachdéd) oraz 90 stopni (na
wschaéd).

2LMT — (ang. Local Mean Time) — czas lokalny, wszystkie godziny w tym raporcie podano w LMT
8 SPL — (ang. Sailplane Pilot License) — licencja pilota szybowcowego

4 FI — (ang. Flight Instructor) — instruktor lotniczy

5 HT — (ang. Head of Training) — szef szkolenia
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przewidywanym pierwszym w zyciu wylotem samodzielnym. Dla uczennicy byt to
jej piaty lot w tym dniu.

Zadaniem bylo sprawdzenie uczennicy w zakresie postepowania przy tzw.
.przerwanym starcie”. Przed startem, drogg radiowg operator wyciggarki
otrzymat informacje o zamierzonym manewrze: ,przerywany cigg, 100 m”.
Rozbieg, oderwanie, przejscie na tagodne a nastepnie na strome wznoszenie
przebiegaty normalnie. Na wysokosci okoto 120+140 m AGL® wyciggarkowy
gwattownie zredukowat moc wyciggarki, przerywajgc cigg. Szybowiec,
znajdujgcy sie w fazie stromego wznoszenia (Rys. 1), zmienit trajektorie,
przechodzgc do lotu z dziobem tuz nad horyzontem (Rys. 2). W trakcie zmiany
kata toru lotu zostata wyczepiona lina. Podczas przejscia ze stromego
wznoszenia do lotu okoto-poziomego szybowiec znaczgco wytracit predkosé.
Na nagraniu’ video widoczna jest postepujgca utrata predkosci i powazne
zaburzenie réwnowagi poprzecznej (przechylenie na lewe skrzydto), nastepnie
utrata kierunku w lewo i poczatek autorotacji (Rys. 3).

08-06-202681I902:56

T = : Szybowiec '
Miejsce SP-3157
(kst::l(r:jtuat . ‘ ‘ po ladowaniu

Rys. 1 Widok na S. Szybowiec w fazie stromego wznoszenia, w chwili przerwania
ciggu. Wyciggarka jest niewidoczna, znajduje sie po prawej stronie (poza
zdjeciem), na zachodnim skraju lotniska. Na pierwszym planie widoczne sg
maszty z flagami — flagi sygnalizujg brak wiatru [zrodto: materiaty PKBWL]

6 AGL — (ang. Above Ground Level) — ponad poziomem ziemi (ponad lotniskiem)

7 Caty lot zostat zarejestrowany przez kamere CCTV (monitoringu wizyjnego — (ang.) Closed
Circuit Television), znajdujacg sie na budynku aeroklubu. O$ kamery usytuowana jest okoto
prostopadle do kierunku wzlotu szybowca (kierunku RWY). Nagranie zostato zabezpieczone
przez PKBWL.
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08-06-2026 19:02:59

Lotnisko

Rys. 2 Szybowiec po wyczepieniu liny i zmianie trajektorii lotu — wyraznie
widoczny jest dodatni kgt szybowania (nie zmieni sie) w stosunku do horyzontu
(ptaszczyzng referencyjng jest powierzchnia lotniska) [zrodio: PKBWL]

08-06-2026 19.03:03

Rys. 3 Chwila utraty rownowagi poprzecznej — tzw. ,lewy zwis” i postepujace,
gtebokie przechylenie na lewe skrzydto. Widoczny jest kat toru lotu wzgledem
ziemi (poziomu), gdzie szybowiec ma wyraznie uniesiony dziéb. Jest to poczatek
(wprowadzenie) do autorotacji [zrodto: PKBWL]
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08-06-2026 19.03:05

Rys. 4 Poczagtek autorotacji [zrédto: PKBWL]

Po wykonaniu 1 i %2 obrotu wokét osi pionowej w lewo, w najgorszej mozliwej
konfiguracji dla przezycia zatogi, szybowiec zderzyt sie z ziemig (Rys. 5).

03:06-2026HI90CHlIS

Rys. 5 Szybowiec tuz przed uderzeniem o ziemie [zrodio: PKBWL]

Swiadkowie natychmiast pobiegli na pomoc. Powiadomili stuzby ratownicze,
ktore dotarty na miejsce wypadku po kilkunastu minutach. Interweniowat
Smigtowiec Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.

Szybowiec ulegt zniszczeniu (Rys. 6).
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2. Obrazenia osob

Rys. 6 Szybowiec SZD-50-3 po zderzeniu z nawierzchnig lotniska [zrodto:
PKBWL]

W zabezpieczeniu poszkodowanych aktywnie pomagali piloci spotecznosci
aeroklubowej, w tym kursanci szkolenia szybowcowego. Obecny na lotnisku
lekarz jako pierwszy podjat reanimacje nieprzytomnej uczennicy. Reanimacja
kontynuowana byta przez ratownikdw. Nie powiodta sie. Kobieta zmarta na
miejscu zdarzenia.

Instruktor, z bardzo powaznymi obrazeniami, w stanie zagrozenia zycia, zostat

przewieziony do szpitala.

Tabela 1. Ogdlne zestawienie obrazen

Ogotem na
Obrazenia ciata Zatoga pokiadzie statku Pozostali
powietrznego
Smiertelne 1 1 0
Powazne 1 1 0
Lekkie 0 0 0
Brak 0 0 0
RAZEM 2 2 0
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3. Uszkodzenia statku powietrznego

Po zakonczeniu akcji ratunkowej, wespot z prokuratorem, przedstawiciel PKBWL
przeprowadzit ogledziny miejsca zdarzenia, wraku oraz wyciggarki. Wrak oraz
wyciggarka zostaty zabezpieczone do dalszych dziatan prokuratorskich.

W wyniku zadziatania sit udarowych, po pionowym uderzeniu w ziemie, statek
powietrzny zostat zniszczony. Przyspieszenie (opdznienie) na kierunku
wyhamowania ruchu, przy strefie zgniotu réwnej dlugosci kabiny szybowca,
mogto wynie$¢ co najmniej kilkadziesiat ,g"8.

Zniszczong kabine zatogi pokazano na Rys. 7.

Rys. 7 Catkowicie zniszczona kabina zatogi. Na pierwszym planie wybudowany,
w wyniku uderzenia, fotel/oparcie przedniego siedziska [zrédto: PKBWL]

Ogledziny wykazaty:

kabina zatogi zostata catkowicie zniszczona, wybudowaniu, rozerwaniu,
pofamaniu, zgnieceniu oraz rozwarstwieniu uleglty wszystkie elementy
strukturalne przodu kadtuba;

zachowane zostato potgczenie skrzydet z kadtubem oraz potgczenie
statecznika poziomego z belkg ogonowa;

roztgczeniu ulegto prawe tylne potgczenie skrzydta z kadtubem (na tylnym
okuciu), gdzie okucie osadzone w zebrze zamykajgcym zeskoczyto ze
spasowanego z nim trzpienia na kadtubie. Roztgczenie nastgpito, gdy pod
wptywem zadziatania sity bezwtadnosci kesony koncéwek obu skrzydet
uderzyly o ziemie;

kinematyka napedow wszystkich sterow tj. steru wysokosci, lotek,
hamulcow aerodynamicznych, trymera (elementy takie jak obie
sterownice, drgzki sterowe, popychacze, dzwignie posredniczgce, inne),
za wyjatkiem linek steru kierunku, zostata w wielu miejscach przerwana;
pod wptywem zadziatania momentu gngcego kadtub przetamat sieg,
a czes¢ ogonowa trzymata sie na linkach steru kierunku;

kielich spinajgcy prawej potowki steru wysokosci odtgczyt sie od
spajajgcego go tgcznika z lewg potéwka sprzegta;

8 g — wartos$¢ przyspieszenia ziemskiego wynoszgcego 9,81 m/s?
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e obie lotki zostaty wyrwane z zawiasow, a lotka prawego skrzydta oddzielita
sie od szybowca;

e powierzchnie skrzydet ulegly licznym spekaniom ,na wskro$”,
rozwarstwieniom i zafalowaniom;

e we wraku nie zidentyfikowano urzgdzen rejestrujgcych lot.

4. Inne istotne informacje

4.1. Informacje o organizaciji

Organizatorem lotéw byt Aeroklub Bielsko-Bialski. Przygotowanie, roziozenie
I organizacja ,startu” odbywaty sie zgodnie z przepisami i dobrymi praktykami.

Do tzw. lotow tgczonych wyznaczony byt kierujgcy lotami. W ,dziennym raporcie
kierujgcego lotami” z dnia zdarzenia odnotowano rodzaj prowadzonych lotéw
(loty szkolne), zaznaczono ocene stanu lotniska, dokumentacji i wyposazenia
(startu) oraz wskazano z nazwiska i imienia kierujgcych lotami. Wsréd
kierujgcych nie wyszczegdlniono HT.

Do lotow nie wytozono na lotnisku znakéw do Igdowania (strzata, ogranicznik
dolny/gorny, inne).

Do koordynaciji startow i lotow stosowano komunikacje radiowg. Radiostacje na
starcie, w szybowcu oraz na wyciggarce byty sprawne, a komunikacja czytelna.

4.2. Informacje o zatodze

Instruktor (HT) — dowddca statku powietrznego

Mezczyzna lat 57, posiadajacy licencje SPL w okresie waznosci, z uprawnieniami
FI i FI/FI°, ponadto egzaminator praktyczny ULC w zakresie egzaminéw do
licencji SPL. Posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie kl. 2, wazne KWT
I KTP. Od lutego 2024 r. petnit funkcje HT w organizacji. Wczes$niej, przez wiele
lat jako pilot szybowcowy i instruktor spoteczny, udzielat sie w aeroklubie.

Ze wzgledu na stan zdrowia i trwajgcg hospitalizacje przyjecie przez PKBWL
oswiadczenia o zdarzeniu od instruktora — do czasu publikacji raportu wstepnego
— nie byto mozliwe.

W dniu zdarzenia, od godzin porannych, instruktor przebywat na starcie. Oprocz
kierowania lotami brat takze udziat w lotach szybowcowych. W charakterze
instruktora wykonat na dwdéch szybowcach ,Puchacz” 8 lotéw przy starcie za
samolotem holujgcym (w czasie fgcznym 3 godz. 8 min.) oraz 5 lotow startujgc
za wyciggarka (w czasie tgcznym 20 min.). Loty te przebiegty normalnie.

Doswiadczenie, kwalifikacje formalne i faktyczne oraz samopoczucie instruktora
w dniu zdarzenia pozostajg przedmiotem badania PKBWL. Zostang

9 Uprawnienie do szkolenia instruktoréw
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kompleksowo zweryfikowane m.in. po udostepnieniu przez Prokurature kopii
materiatow z teczki osobowe;.

Szkolona uczen-pilot

Kobieta lat 37, uczestniczka podstawowego szkolenia szybowcowego,
organizowanego przez Aeroklub Bielsko-Bialski. Szkolenie teoretyczne
ukonczyta w ABB.

Informacje na temat postepdw w szkoleniu zostang zweryfikowane
I przeanalizowane przez Komisje po zapoznaniu sie z dokumentacjg szkolonej,
w tym z ksigzkg przebiegu szkolenia szybowcowego, po udostepnieniu przez
Prokurature kopii materiatow z teczki osobowe;.

4.3. Informacje o lotach szkoleniowych uczennicy w dniu wypadku

Wszystkie loty w dniu zdarzenia uczennica wykonata na tym samym egzemplarzu
szybowca.

Odbyta najpierw 3 loty ze swoim instruktorem (instruktorem prowadzgcym
szkolenie, doraznie zatrudnionym w aeroklubie), wg tresci ¢w./zad. AB/AY
,Programu szkolenia do licencji pilota szybowcowego SPL” dla lokalnego DTO,
Czas kazdego z lotéw wyniést 4 min., godziny startéw (kolejno): 16:34, 16:51
oraz 17:04%?,

Nastepnie uczennica miata ponad godzinng przerwe. O godz. 18:33 wykonata
pierwszy lot sprawdzajgcy z HT, wg tresci ¢w./zad. A7/A®3, Lot ten trwat takze 4
min. Wedtug oswiadczenia instruktora prowadzgcego, petnigcego w tym czasie
obowigzki kierujgcego lotami na starcie i obserwujgcego z ziemi lot
egzaminacyjny, lot ten przebiegt poprawnie.

Lot, w ktérym doszto do wypadku, byt drugim lotem sprawdzajgcym uczennicy
w tym dniu. Podobnie jak poprzedni, odbywat sie wg ¢w. 7 zad. A (A7/A).

4.4. Informacje dotyczgce szybowca

SZD-50-3 ,Puchacz’, dwumiejscowy szybowiec szkolno-treningowy,
kompozytowy, model nr ser. B-1338 wyprodukowany w 1983 przez
Przedsigbiorstwo Doswiadczalno-Produkcyjne Szybownictwa ,PZL-Bielsko”.

Szybowiec byt wpisany do polskiego rejestru statkdw powietrznych.

10 Cwiczenie 6 ,Doskonalenie wszystkich elementéw lotu” obejmuje zalecane (cytat z Programu
szkolenia) ,(...) 2 loty za wyciggarka (...) w czasie wedtug potrzeb i decyzji instruktora”.

11 DTO - (ang. Declared Training Organisation) — organizacja szkolenia lotniczego, ktérg
zadeklarowano w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego

12 Ustalono na podstawie Poktadowego Dziennika Technicznego szybowca.

13 Cwiczenie 7 ,Loty egzaminacyjne przed pierwszym lotem samodzielnym” obejmuje zalecane
(cytat z Programu szkolenia) ,(...) 3 loty za wyciggarka (...) w czasie wedtug potrzeb i decyzji
instruktora”.
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Byt obstugiwany i zarzgdzany (c.z.d.l.'*) przez CAO?®® lokalnego aeroklubu.
Posiadat Swiadectwo zdatno$ci do lotu (CofA) wystawione w sierpniu 2010 r.,
bez ograniczen oraz aktualne Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (ARC),
wystawione przez CAO i wazne do 29 czerwca 2026 r. Szybowiec byt
ubezpieczony.

Nalot na ptatowcu wynosit 3267 godz. 13 minZ®.
Przeglad roczny szybowca CAO zakonczyto 9 kwietnia 2026 r.

Ostatnie prace obstugowe (przeglad po 50 godz. lotu, przeglad zaczepdw,
kontrole ciegiet linkowych) przeprowadzono 21 maja 2026 r., przy nalocie na
ptatowcu 3247 godz. 35 min. CAO wystawito Swiadectwo waznosci obstugi
technicznej (MS) wazne do 20 sierpnia 2026 r. (ze wzgledu na prace przy
zaczepie) oraz do nalotu ptatowca 3297 godz. 35 min., wskazujgc jako nastepng
obstuge planowg czynnosci po 50 godz. lotu.

Dokumentacja lotno-techniczna szybowca byta kompletna.

Poktadowy dziennik techniczny (PDT) w dniu zdarzenia byt prowadzony na
biezgco. PDT nie zawierat lotu, w ktéorym doszto do wypadku.

4.5. Zatadunek szybowca i konfiguracja masowa kabiny zatogi

W trakcie lotéw uczennica uzywata poduszki dowazajgcej 8,1 kg, umiejscowionej
za swoimi plecami. W szybowcu nie byto ciezarkow wywazajgcych.

Zatoga miata zatozone spadochrony ratownicze typu SK-94 produkcji firmy Air-
Pol z Legionowa, kazdy o masie 7,5 kg kazdy.

Oparcie siedziska instruktora znajdowato sie w pozyciji ,3”.

Maksymalny dopuszczalny zatadunek szybowca, wedtug zapisu w Tabeli wazen
w Instrukcji Uzytkowania w Locie (IlUwL), wynosit 161,9 kg. Masa szybowca
pustego (wg protokotu wazenia) wynosita 396,3 kg.

Rzeczywisty zatadunek oraz okreslenie potozenie srodka ciezkosci w locie
(i ewentualne wnioski z tego wynikajgce) zostang podane w raporcie koncowym.

4.6. Informacje o pogodzie

Pogode w dniu i w chwili zdarzenia obrazuje zapis video z kamery CCTV.
Ponadto, lokalna stacja synoptyczna umiejscowiona na lotnisku w Bielsku-Biatej,
przekazata Komisji zapis danych pomiarowych z dnia i godziny zdarzenia.

Wyniki pomiarow i petne omdwienie czynnika pogody zostang przedstawione
w raporcie koncowym.

14 ¢.z.d.l. — tzw. ciggta zdatnos¢ do lotu

15 CAO - (ang. Combined Airworthiness Organisation) — organizacja kompleksowej zdatnosci do
lotu funkcjonujgca w strukturach lotnictwa segmentu GA (ang. General Aviation), prowadzgca
zarzgdzanie zdatnoscig do lotu potgczone z obstugg techniczng statkdw powietrznych

16 Ustalono wg zapisu w Poktadowym Dzienniku Technicznym szybowca.
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Warunki pogodowe byty korzystne dla wykonywania lotdw szkolnych za
wyciggarkg. Na etapie opracowania raportu wstepnego PKBWL nie
zidentyfikowata przestanek do stwierdzenia negatywnego wptywu pogody na
zdarzenie.

4.7. Wyciggarka i wyciggarkowy

Do holowania wykorzystano wspétczesnie produkowang wyciggarke
szybowcowg typ WS-02-JK, produkcji firmy ,Moto-Hurt” Ropczyce, rok budowy
2016. Od nowosci wyciggarka znajduje sie na stanie aeroklubu i jest regularnie
uzytkowana, gtownie na potrzeby lotéw szkolnych, w tym szkolenia
podstawowego.

Ogledziny wyciggarki nie wykazatly uchybien technicznych. Wyciggarka byta
sprawna i zadbana. Wedtug o$wiadczen operatoréow, na biezgco prowadzili oni
dziennik pracy wyciggarki, zawierajgcy m.in. date, nazwisko operatora i liczbe
ciggéw na konkretnym bebnie.

Obie syntetyczne liny wyciggarkowe typu ,Dyneema™’, w tym spadochroniki,
byly w dobrym stanie. Na linach zatozono bezpieczniki zrywowe koloru
,czarnego”, jak na (Rys. 8/9), firmy Tost GmbH (Niemcy), przystosowane do
holowania szybowcow dwumiejscowych.

Rys. 8 Bezpiecznik typu TOST, z otworem kontrolnym (kolor czarny) na linie
wyciggarkowej [zrédio: PKBWL]

17 Pozostajgce w powszechnym uzytku liny wyciggarkowe ,HMPE/Dyneema” zastgpity
stosowane w przesztosci liny stalowe, od ktérych sg okoto 10-krotnie Izejsze, przy zachowaniu
tej samej wytrzymatosci. Liny syntetyczne, charakteryzujgce sie wydtuzeniem ok. 3-4%,
zbudowane sg na bazie kevlaru i zawierajg zazwyczaj 12 wewnetrznych splotéw, kitdre czynig
line niepodatng na skrecanie.
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PKBWL RAPORT WSTEPNY 2026-0054

Load table
Winchlaunch and aero tow

Insert Colour Breaking load Singleinsert Reserveinsert

No. daN round hole P/N oval hole P/N
1 black 1000100 10101 noz >

2 brown 850+85 110102 10122

3 red 750+75 110103 10123

Rys. 9 Typ stosowanego bezpiecznika na linie wg systematyki producenta
[zrédio: strona internetowa Tost GmbH]

Obaj operatorzy posiadali przeszkolenie na obstuge wyciggarki. Operator, ktory
wykonat cigg, po ktérym doszto do wypadku szybowca, pozostawat pod statym
I bezpos$rednim nadzorem swojego poprzednika — doswiadczonego operatora
wyciggarki. Wedtug oswiadczen operatorow wszystkie ciagi przebiegaty
normalnie i prawidtowo. £gczno$¢ radiowa funkcjonowata prawidtowo. Podczas
jednego z wczesniejszych ciggéw pilot poprosit o zwiekszenie predkosci
holowania.

5. Planowane dziatania PKBWL

1. Przyjecie oswiadczenia od instruktora — po decyzji lekarskiej i poprawie
stanu zdrowia poszkodowanego.

2. Analiza warunkéw zatadowania i wywazenia podiuznego szybowca SZD-
50-3, ktory ulegt wypadkowi.

3. Szczegotowa analiza zapisu filmowego dla lotu zakonczonego
wypadkiem.

4. Okreslenie mozliwosci przezycia zatogi.
5. Analiza kwalifikacji formalnych i umiejetnosci pilotazowych instruktora.

6. Analiza funkcjonowania DTO w strukturze Aeroklubu Bielsko-Bialskiego.
Analiza procesu szkolenia obu grup podstawowego kursu szybowcowego,

7. Analiza czynnikéw ludzkich, ktére mogty przyczynic sie do zdarzenia.

8. Okreslenie przyczyny (przyczyn) zdarzenia i okolicznosci sprzyjajgcych
(jesli wystgpity).

9. Okreslenie sposobdéw przeciwdziatania rozwojowi sytuacji korkociggowej
I — jezeli zaistnialy — btedéw popetnionych przez zatoge, mozliwoSci
naprawy tych btedéw i warunkéw uchronienia bgdz zatrzymania rozwoju
sytuacji korkociggowej i wyprowadzenia szybowca do lotu poziomego.

10. Opracowanie Projektu Raportu Kohcowego.
11.Konsultacje Projektu Raportu Kohcowego.

12.Publikacja Raportu Koncowego.
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