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e Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

jest zapobieganie _ _ _
wypadkom i incydentom z dnia 18 sierpnia 2026

lotniczym. ) .
- o w sprawie wypadku lotniczego
Kom|SJa nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
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Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Samolot, North American OV-10B, F-AZKM

i interpretaciji.
19 czerwca 2026 r., Lotnisko Leszno EPLS

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 19 czerwca 2026 r. na lotnisku Leszno (EPLS) odbywaty sie loty
treningowe przed pokazami Antidotum. Jednym z ¢wiczonych zadan byt pokaz
ewakuacji rannego z poktadu samolotu AN-2 na poktad samolotu OV-10B Bronco
i jego odlot z miejsca zatadunku.

W dniu zdarzenia w godzinach przedpotudniowych warunki meteorologiczne
pozwalaty na bezpieczne wykonanie lotdw na catym obszarze Wielkopolski.

Odlot samolotu OV-10B oraz jego manewry przed lgdowaniem przebiegaty bez
zastrzezen. Pilot samolotu zgodnie ze scenariuszem miat wylgdowac na drodze
startowej 23L lotniska Leszno. Po lgdowaniu miat zabra¢ ewakuowang osobe
z pokfadu samolotu AN-2. W trakcie podejscia pilot samolotu wykonat czynnosci
wymagane do wykonania przed lgdowaniem to jest:

wypuscit klapy w potozeniu 15,

sprawdzit potozenie skoku $migiet,

przestawit potozenie dzwigni podwozia w potozenie wypuszczone,
przestawit klapy w pozycje 40.

Samolot przyziemit na drodze startowej 23L w konfiguracji z wypuszczonymi
klapami w potozeniu 40 oraz z odblokowanym lecz nie w petni wypuszczonym
podwoziem. Samolot ulegt powaznym uszkodzeniom. Pilot o witasnych sitach
opuscit kabine samolotu uprzednio wytgczajgc doptyw paliwa do silnikdw.

Stuzby lotniskowe przeprowadzity akcje gasniczg a zespdt ratownictwa
medycznego zabrat pilota do Szpitalnego Oddziatu Ratunkowego.

Organizatorzy treningu podjeli decyzje o przerwaniu lotoéw treningowych a droga
startowa 23L =zostata wylgczona z eksploatacji z powodu uszkodzenia
nawierzchni oraz pozostania uszkodzonego samolotu na drodze startowe;j.

2. Obrazenia osob

Tabela 1. Ogolne zestawienie obrazen

Ogotem na
Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali
powietrznego

Lekkie 1 0 1
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3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot zostat powaznie uszkodzony. Doszio do wylamania toza silnika
prawego. Wyrwania topat smigta silnika lewego i jego oston, zniszczenia topat
silnika prawego oraz uszkodzenia struktury zasadniczej samolotu.

Uszkodzenia topat $migta wskazujg, ze silniki pracowaty do momentu zetkniecia
Z ziemia.

4. Inne istotne informacje
4.1. Informacje o zatodze:

1) Pilot-dowddca:
Pilot: mezczyzna posiadajacy licencje pilota samolotowego zawodowego;

Pilot samolotu posiadat duze doswiadczenie lotnicze w tym réwniez na
typie, ktéry ulegt wypadkowi oraz spetniat wszystkie potrzebne warunki
formalne do wykonania zadania.

4.2. Informacje dotyczgce samolotu

Samolot North American OV-10B BRONCO o znakach rozpoznawczych F-AZKM
byt sprawny technicznie w chwili wypadku i spetniat wszystkie wymogi formalne
do wykonania lotu.
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4.3. Informacje o miejscu startu i miejscu zdarzenia
Start samolotu odbyt sie z lotniska Leszno - EPLS.
Ladowanie odbyto sie na lotnisku Leszno — EPLS (RWY 23L)

4.4. Informacje meteorologiczne

Na dzien powstania Raportu Wstepnego Komisja uwaza, ze warunki
meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku lotniczego.

5. Planowane dziatania PKBWL
1. Analiza planowania pokazu.

2. Analiza oswiadczen Swiadkdw zdarzenia oraz materiatdbw im
towarzyszacych.

Okreslenie innych czynnikow, ktore mogty przyczyni¢ sie do wypadku.
Opracowanie Projektu Raportu Kohcowego.

Konsultacje Projektu Raportu Korncowego.
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Publikacja Raportu Koncowego.

6. Dzialania podjete przez zesp6t badawczy PKBWL

Zespo6t badawczy zebrat oswiadczenia pilotow, mechanika oraz informatoréw
Stuzby Informacji Lotniskowej (w tym réwniez materiaty filmowe i korespondencije
radiowg), sprawdzit dokumenty pilota oraz zapoznat sie z dokumentacjg statku
powietrznego. W dniu zdarzenia wykonano ogledziny wraku samolotu.

7. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Do chwili opublikowania niniejszego raportu wstepnego Komisja nie
sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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