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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 27 lipca 2026

w sprawie wypadku lotniczego

2026-0063

NUMER ZDARZENIA

Cirrus SR22T, SP-GOS
25 czerwca 2026 r., EPBC

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 25 czerwca 2026 roku o godzinie 10:03 UTC?, samolot Cirrus SR22TT
0 znakach rozpoznawczych SP-GOS wystartowat z lotniska Wroctaw-Strachowice
(EPWR) do lotniska Warszawa-Babice (EPBC).

Lot byt wykonywany na podstawie ztozonego planu lotu, w ktérym catkowity czas
przelotu zaplanowano na 1 godzine.

Odlot oraz trasa przelotu przebiegaty przez punkt LUNUK, a nastepnie wzdtuz
drogi lotniczej N871 do punktu MULZA. Lot odbyt sie na poziomie FL110 zgodnie
z przepisami IFR. W punkcie MULZA zaplanowano zmiane przepisow
wykonywania lotu na VFR. Podczas dolotu do punktu FOXTROT lotniska EPBC
pilot zmienit czestotliwo$¢ FIS? Warszawa, nawigzujgc nastepnie tgcznosé z AFIS
Babice o godzinie 11:04 UTC. Po uzyskaniu informacji o aktualnie
wykorzystywanej drodze startowej (RWY28L), cisnieniu QNH3 oraz potozeniu
innych statkébw powietrznych w strefie ruchu lotniskowego (ATZ#), pilot podjat
decyzje o wykonaniu podejscia do lgdowania z prawym kregiem (potudniowym),
zgodnie z Instrukcjg Operacyjng Lotniska EPBC. Podczas wykonywania lewego
zakretu na prostg do lgdowania samolot utracit wysokos¢, w wyniku czego
0 godzinie 11:08 UTC zderzyt sie z ziemig na placu manewrowym osrodka
WORD?®. W wyniku zderzenia $mier¢ ponidst pilot oraz osoba postronna na ziemi.
Obrazenia odniosty rowniez dwie dodatkowe osoby oraz pies. W efekcie zderzenia
z ziemig doszto do pozaru samolotu oraz elementéw infrastruktury. W tym samym
czasie w strefie ruchu lotniskowego, w okolicach punktu ZULU, znajdowat sie
Smigtowiec Lotniczego Pogotowia Ratunkowego, ktérego zatoga zostata
poproszona przez informatora AFIS® o podjecie dziatan ratunkowych w miejscu
zdarzenia. Zatoga S$migtowca niezwiocznie udata sie w rejon wypadku. O
zdarzeniu zostaty rowniez powiadomione pozostate stuzby ratunkowe.

Przebieg zdarzen odtworzono na podstawie zabezpieczonej korespondencji
radiowej stuzb ruchu lotniczego, dokumentacji dotyczgcej planu lotu oraz
rejestracji danych ADS-B’.

POZOSTAtOSC STRONY POZOSTAWONO PUSTA

1 UTC - Coordinated Universal Time

2 FIS — Flight Information Service

3 QNH — Ciénienie atmosferyczne sprowadzone do $redniego poziomu morza

4 ATZ — Aerodrome Traffic Zone

5> WORD — Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego znajdujacy sie na przedtuzeniu osi RWY 28L
® AFIS — Aerodrome Flight Information Service

" ADS-B - Automatic Dependent Surveillance—Broadcast
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2. Obrazenia osob

Tabela 1. Ogolne zestawienie obrazen

Ogoétem na
Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali
powietrznego
Smiertelne 1 0 1 1
Powazne 0 0 0 2
Lekkie 0 0 0 0
Brak 0 0 0 0
RAZEM 1 0 1 3

Osoby poszkodowane byly obywatelstwa polskiego. Dodatkowo obrazen doznat
pies znajdujgcy sie na terenie WORD.
3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot ulegt zniszczeniu. Kadtub samolotu zostat zniszczony w wyniku pozaru.
Ocalaty jedynie koncowki skrzydet oraz usterzenie ogonowe, ktore nosito slady
dziatania wysokiej temperatury.

4. Inne istotne informacje
4.1. Inne uszkodzenia

Uszkodzeniu ulegta infrastruktura Wojewoddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego
(WORD). Catkowitemu zniszczeniu ulegta drewniana wiata.
4.2. Informacje dotyczace personelu

Pilot: mezczyzna, lat 54.

Licencja: Licencja Pilota Samolotowego Turystycznego PPL(A)®
Uprawnienia wpisane do licenciji:

- SEP(L)® wazne do 30 wrzesnia 2027 r., SP%

- VFR Night!! (wpisane bezterminowo);

- CB-IR*? wazne do 30 wrzes$nia 2026 r., SP SE*®

- ICAO level 5 wazne do 30 wrzes$nia 2029 r.

8 PPL(A) — Private Pilot License (Aeroplane)

9 SEP(L) — Single Engine Piston (Land)

10 SP — Single-Pilot

1 VFR Night — Visual Flight Rules Night

12 CB IR — Competence-Based Instrument Rating

13 SE - Single-Engine

14 1CAO - International Civil Aviation Organization
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Orzeczenie lotniczo-lekarskie: Klasa 2, wydane w dniu 06 marca 2026 r., wazne
do 20 marca 2027 r. W orzeczeniu zawarto ograniczenie VML!® (wymagana
korekcja wzroku do dali i blizy — okulary progresywne oraz zapasowa para ha
poktadzie).

4.3. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: Samolot jednoslinikowy ttokowy.
Producent: Cirrus Design Corporation.

Typ i model: Cirrus SR22T.

Numer fabryczny: 0028.

Znaki rejestracyjne: SP-GOS.

Panstwo rejestracji: Rzeczpospolita Polska

Wiasciciel: Firma leasingowa.

Uzytkownik: Osoba prywatna.

Swiadectwo rejestracji: Wydane przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 16 czerwca 2023 r.

Swiadectwo zdatno$ci w zakresie hatasu: Wydane przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w dniu 20 czerwca 2026 r.

4.4. Informacje meteorologiczne
Ogdlna sytuacja synoptyczna: W rejonie zdarzenia pogoda byfa ksztattowana
przez stabilny wyz rozciggajacy sie nad Europg Srodkowo-Zachodnia.
Warunki lotu: W czasie zaistnienia zdarzenia w miejscu wypadku warunki VMC.
Na podstaie korespondcji z innymi statkami powietrzynmi na lotnisku EPBC
panowaty nastepujgce warunki meterologiczne: wiatr 320°/6 kts oraz cisnienie
QNH 1017 hPa.
Komunikat meteorologiczny (METAR/TAFY): Na najblizszym lotnisku
kontrolowanym Warszawa-Okecia (EPWA), oddalonym o ok. 11 km od miejsca
zdarzenia zanotowano nastepujgce depesze meteorologiczne:

- METAR EPWA 251100Z 30011KT 280V340 CAVOK 29/14 Q1017 NOSIG
— TAF EPWA 2505307 2506/2606 29010KT CAVOK NOSIG=

4.5. Lkacznosé
W Strefie Ruchu Lotniskowego ATZ pilot prowadzit dwukierunkowg tgcznosé
radiowg ze Stuzbg Informacji Lotniskowej AFIS Warszawa-Babice (EPBC) na
czestotliwosci 119.180 MHz. Korespondacja w rejonie lotniska byta prowadzona
w jezyku polskim.
Pilot nie deklarowat stanu niebezpieczenstwa (Mayday) ani stanu nagtego
(Pan-Pan).

15VNL — Visual Defective Near
1 METAR — Meteorological Aerodrome Report
" TAF — Terminal Aerodrome Forecast
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Cyfrowy zapis korespondeciji radiotelefonicznej z rejestratora naziemnego lotniska
Warszawa-Babice (EPBC) zostat zabezpieczony do dalszych analiz.

4.6. Informacje o lotnisku

Nazwa i wskaznik lokalizacji: Lotnisko Warszawa-Babice (EPBC)

Zarzadzajgcy lotniskiem: Centrum Ustug Logistycznych ,Lotnisko Warszawa-
Babice”.

Status i kategoria lotniska: Cywilne lotnisko uzytku wytgcznego o ograniczonej
certyfikacji.

Wspétrzedne ARP8 (WGS-8419): 521609N,0205426E.

Droga stertowa w uzyciu: RWY 28L, nawierzchnia betonowa.

Wymiary operacyjne: Dlugo$¢ 1300 m, szerokos¢ 90 m.

Elewacja Lotniska: 106m/348 tf n.p.m

Przestrze powietrzna: Klasa G , Strefa Ruchu Lotniskowego (ATZ).

Stuzby ruchu lotniczego: Lotniskowa Stuzba Informacji Powietrznej (AFIS).

4.7. Rejestratory poktadowe

Samolot Cirrus SR22T byt wyposazony w rejestrator parametrow lotu RDM-100.
Rejestrator ten zabudowany byt w usterzeniu pionowym samolotu i po wypadku
zostat zabezpieczony przez Komisje celem odczytania danych i analizy lotu
samolotu.

W wyniku pozaru na miejscu wypadku rejestrator byt wystawiony na dziatanie
wysokiej temperatury.

4.8. Pozar

W wyniku zderzenia z ziemig samolot zapalit sie, a znaczna czesc¢ kadtuba, silnika
oraz skrzydet zostata objeta intensywnym pozarem. Tylna czes¢ kadtuba wraz
z usterzeniem pionowym i poziomym nie ulegta spaleniu, jednak dziatata na nig
wysoka temperatura.

Dodatkowo w tylnej czesci kadtuba zamontowana byta butla tlenowa, ktérej zawor
zostat uszkodzony w wyniku uderzenia. Nie stwierdzono rozerwania poszycia butli.
Jednostka PSP?°, ktéra przybyta na miejsce zdarzenia, rozpoczeta gaszenie
pozaru w 10-tej minucie. Zdtawienie ognia zajeto okoto 1 minuty i 30 sekund,
natomiast petne dogaszanie trwato kolejne 6 minut i 30 sekund.

4.9. Informcje o szczatkach i zderzeniu

Samolot lecacy w lewym przechyleniu zderzyt sie lewym skrzydtem z betonowag
nawierzchnig placu manewrowego os$rodka WORD, nastepnie silnikiem
i kadlubem z drewniang wiatg, stojgcg obok pola manewrowego, niszczac jg
catkowicie, i spychajac jej szczatki na teren trawiasty w odlegtosci ok. 30m, gdzie

8 ARP — Airport Reference Point
19 WGS-84 — World Geodetic System 1984
20 PSP — Panstwowa Straz Pozarna
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rozbity samolot sie zatrzymat. Elementy wiaty oraz jej zawartosc, a takze golen
przedniego podwozia wraz z kotkiem, zostaty rozrzucone wzdtuz toru
przemieszczania sie samolotu. Wskutek wypadku zginety dwie osoby: pilot
znajdujacy sie na poktadzie samolotu oraz osoba bedgca pod wiatg, na ktérg spadt
samolot. Podczas zderzenia z drewniang wiatg obrazenia odniosty dodatkowo
dwie postronne osoby. Ponadto obrazenia odnidst pies.

Rozbity i palgcy sie samolot zatrzymat sie na lewym boku i byt odwrécony silnikiem
w kierunku przeciwnym do kierunku uderzenia w ziemie. Prawe skrzydto
pozostawato uniesione, jednak w wyniku trwajgcego pozaru zostato spalone.
Odtamane fragmenty lewego skrzydta lezaty obok miejsca zatrzymania samolotu.
Tylna czesc¢ kadtuba wraz z usterzeniem pionowym i poziomym pozostawata poza
strefg pozaru, jednak wystawiona byta na dziatanie wysokiej temperatury. Kabina
samolotu, silnik i elementy centroptata wraz z podwoziem gtownym, znajdowaty
sie w centrum powypadkowego pozaru i wszystkie elementy tam znajdujgce sie
zostaty spalone w znacznym stopniu. Korpus silnika z oderwanym zespotem
Smigta nosit slady zderzenia z twardg powierzchnig.

W kadtubie samolotu byt zamontowany ratunkowy system balistyczny CAPS?2!
firmy Cirrus i wystawat czesciowo z otwartego luku w odwréconym kadtubie
samolotu. Obecnos¢ ztozonego spadochronu wskazywata, ze rakieta jest nadal na
swoim miejscu. Ta sytuacja niosta realne zagrozenie dla osdb pracujgcych na
miejscu zdarzenia, dlatego po wyznaczeniu bezpiecznej strefy oczekiwano na
przybycie ekipy pirotechnicznej, celem wtasciwego zabezpieczenia fadunku
pirotechnicznego.

5. Dzialania podjete przez zespo6t badawczy PKBWL

Zabezpieczenie dowodow na miejscu zdarzenia: Przeprowadzono szczegotowe
ogledziny miejsca wypadku, udokumentowano fotograficznie stan wraku oraz jego
potozenie wzgledem drogi startowej RWY 28L lotniska EPBC.

Badanie uktadu sterowania i napedu: W ocalatej czesci ogonowej wykonano
wstepne ogledziny ciggtosci uktadow sterownia lotem.

Zabezpieczenie dokumentacji: Zabezpieczono dokumentacje techniczng statku
powietrznego oraz dokumentacje osobistg i medyczng pilota.

Zabezpieczenie danych cyfrowych: Zabezpieczono:

— zapisy korespondencji radiowej na czestotliwosci 119,180 MHz (Babice
Informacja) oraz dane z radaréw wtérnych i systeméw zainstalowanych na
pokfadzie samolotu;

— zapisy monitoringu z kamer.

Zakonczenie prac terenowych: Wrak samolotu zostat przetransportowany
i zabezpieczony przez policije, z ocalatej czesci ogonowej wydobyto oraz
zabezpieczono rejestrator parametréow lotu RDM-100. Rejestrator zostat

2L CAPS — Cirrus Airframe Parachute System
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protokolarnie zabezpieczony i przetransportowany do laboratorium PKBWL w celu
przeprowadzenia procedury odczytu oraz zgrania zapisanych parametrow.

6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Do dnia wydania niniejszego Raportu Wstepnego Komisja nie sformutowata
zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

Podpis na oryginale
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