
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Motoszybowiec Grob G109, SP-0093 

11 lipca 2026 r., EPBY (Bydgoszcz) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Uchwała została wydana na podstawie 

informacji znanych Komisji w dniu jej podjęcia. 

Uchwała przedstawia okoliczności zdarzenia 

lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjające 

oraz zalecenia dotyczące bezpieczeństwa, 

jeżeli zostały wydane. 

 

Jedynym celem badania 

jest zapobieganie 

wypadkom i incydentom 

lotniczym. 

Komisja nie orzeka o winie 

i odpowiedzialności. 

Badanie jest niezależne  

i odrębne w stosunku do 

wszelkich postępowań 

sądowych lub 

administracyjnych. 

Wykorzystywanie uchwały 

do celów innych niż 

zapobieganie wypadkom 

i incydentom lotniczym, 

może prowadzić do 

błędnych wniosków 

i interpretacji.  

Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych 

 

2026-0076 

N U M E R  Z D A R Z E N I A  

z dnia 1 września 2026 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych  
ul. Puławska 125, 02-707 Warszawa 

 

https://www.pkbwl.gov.pl    

kontakt@pkbwl.gov.pl 

Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233 

UCHWAŁA  
 

w sprawie wypadku lotniczego  

 

 

 

Adres do korespondencji: 
ul. Chałubińskiego 4/6, 00-928 Warszawa 
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Po analizie dokumentów przedstawionych PKBWL, działając na podstawie art. 

138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze (Dz. U. 2025, poz. 1431 z późn. 

zm.) oraz Rozporządzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. 

w sprawie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2017 r., poz. 1995), 

Komisja uznała wyniki badań przedstawione w raporcie końcowym podmiotu 

prowadzącego badanie za wystarczające i podjęła decyzję  

o zakończeniu badania. 

1. Przebieg zdarzenia: 

W dniu 11 lipca 2026 r., na trawiastej części lotniska EPBY, realizowano loty 

szkolne na motoszybowcu do uzyskania uprawnienia TMG. Podczas lądowania 

szkolony pilot zbyt późno wyrównał lot a motoszybowiec odbił się od ziemi. 

Spóźniona reakcja instruktora nie zapobiegła ponownemu twardemu 

przyziemieniu. W efekcie, trwale odkształcona została goleń podwozia, 

obracające się śmigło uderzyło o ziemię a spód kadłuba uległ spękaniu. Załoga 

nie odniosła obrażeń. 

 

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjające: 

Błąd szkolonego w technice pilotażu w fazie lądowania, polegający na zbyt 

późnym wyrównaniu toru lotu do ziemi, co przełożyło się na twarde przyziemienie 

i odbicie (kangur) motoszybowca od ziemi. 

Spóźniona reakcja (lub jej brak) instruktora na nieprawidłową konfigurację 

motoszybowca do przyziemienia oraz po jego odbiciu od ziemi. 

 

3. Komisja akceptuje następujące działania profilaktyczne 

zaproponowane przez podmiot badający: 

Organizacja szkoląca zaleciła instruktorowi wykonanie lotów metodycznych 

z instruktorem pod kątem rozpoznawania i poprawiania błędów popełnianych 

przez szkolonych w fazie lądowania. 

Zdarzenie zostało omówione z pilotem szkolonym. 

 

4. Ponadto Komisja określa następujące zalecenia dotyczące 

bezpieczeństwa: 

Nie sformułowano zaleceń. 

Przewodniczący Komisji 

 

 

……………………………….. 

podpis na oryginale 

 

 

Nadzorujący badanie 

 

 

……………………………….. 

podpis na oryginale 

 

 


