UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 1 wrzesnia 2026

lotniczym.
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i odrebne w stosunku do
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Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Motoszybowiec Grob G109, SP-0093

i interpretaciji.

11 lipca 2026 r., EPBY (Bydgoszcz)

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
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kontakt@pkbwl.gov.pl
Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2025, poz. 1431 z pozn.
zm.) oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 11 lipca 2026 r., na trawiastej czesci lotniska EPBY, realizowano loty
szkolne na motoszybowcu do uzyskania uprawnienia TMG. Podczas Igdowania
szkolony pilot zbyt p6zno wyréwnat lot a motoszybowiec odbit sie od ziemi.
Spézniona reakcja instruktora nie zapobiegta ponownemu twardemu
przyziemieniu. W efekcie, trwale odksztatcona zostata goleh podwozia,
obracajgce sie smigto uderzyto o ziemie a spdd kadtuba ulegt spekaniu. Zatoga
nie odniosta obrazen.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

Btad szkolonego w technice pilotazu w fazie lgdowania, polegajgcy na zbyt
poznym wyréwnaniu toru lotu do ziemi, co przetozyto sie na twarde przyziemienie
i odbicie (kangur) motoszybowca od ziemi.

Spoézniona reakcja (lub jej brak) instruktora na nieprawidtowg konfiguracje
motoszybowca do przyziemienia oraz po jego odbiciu od ziemi.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

Organizacja szkolgca zalecita instruktorowi wykonanie lotéw metodycznych
z instruktorem pod katem rozpoznawania i poprawiania btedéw popetnianych
przez szkolonych w fazie lgdowania.

Zdarzenie zostato omdwione z pilotem szkolonym.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.
Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

podpis na oryginale podpis na oryginale

Strona 2|2



