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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia Kiliknij tutaj, aby wybraé¢ date podjecia uchwaty
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w sprawie wypadku lotniczego

2026-0073

NUMER ZDARZENIA

Smigtowiec R44 Raven I, SP-SON

11 lipca 2026 r.

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl



PKBWL RAPORT WSTEPNY 2026-0073

1. Historia lotu

W dniu 11 lipca 2026 roku pilot zaplanowat lot Smigtowcem R44 Raven Il o znaku
rozpoznawczym SP-SON po trasie: Smetowo Graniczne - Pobierowo -
Mirostawice - Smetowo Graniczne.

Pilot zapoznat sie z sytuacjg meteorologiczng oraz zajetoscig stref na trasie
przelotéw. Warunki pozwalaty na wykonanie lotu.

Okoto godziny 12:00 LMT pilot wykonat przeglad przedlotowy $migtowca, probe
silnika po czym okoto godziny 12:20 LMT wystartowat na zaplanowang trase. Na
poktadzie znajdowat sie jeden pasazer. Lot przebiegat zgodnie z planem,
parametry pracy zespotu napedowego utrzymywaty sie zgodnie z zaleceniami
producenta. Pilot utrzymywat tgcznosc¢ radiowg z FIS Gdansk.

Po ladowaniu w Pobierowie pasazer opuscit Smigtowiec.

Po krétkiej przerwie przybyt nastepny pasazer. Pilot wystartowat do m. Mirostawice
gm. Trzebiatow okoto 13:45 LMT. Po okoto 15 minutach lotu pilot wylgdowat
w terenie przygodnym za zgodg wiasciciela gruntu. Tam pasazer opuscit
Smigtowiec.

Okoto 14:15 LMT pilot wystartowat z Mirostawic do Smetowa Granicznego.
W chwile po starcie, bedgc w fazie rozpedzania i wznoszenia z kursem
potudniowym pilot zostat oslepiony przez stoce, nie zauwazyt linii energetycznej
i sie z nig zderzyt.

Miejsce kontaktu Smigtowca z linig energetyczng przedstawia Rys. nr 2. W wyniku
zderzenia zerwany zostat jedna z czterech przewodéw linii wysokiego napiecia.
Chcac unikng¢ zderzenia z trzema pozostatymi przewodami, pilot wykonat manewr
zblizony do ranwersu. Doszio jednak do zerwania kolejnego przewodu przez jedng
z topat sSmigta ogonowego, ktore wraz z przektadnig kgtowg zostato odseparowane
od belki ogonowej (Rys. nr 3 i 4). W wyniku zderzenia z linig energetyczng oraz
twardego lgdowania smigtowiec zostat powaznie uszkodzony.

Pilot o wiasnych sitach opuscit Smigtowiec nie odnoszgc zadnych obrazen ciafa.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Rys. 1. Smigtowiec biorgcy udziat w zdarzeniu lotniczym [zrédto: Eryk Strzata - fotograf]

2. Obrazenia oséb

Tabela 1. Ogolne zestawienie obrazen

Ogodtem na
Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali
powietrznego
Smiertelne - - - -
Powazne - - - -
Lekkie - - - -
Brak 1 - - -
RAZEM 1 - 1 -

3. Uszkodzenia statku powietrznego

Smigtowiec ulegt powaznemu uszkodzeniu. Wszystkie uszkodzenia $migtowca
byly skutkiem zderzenia z przewodami linii wysokiego napiecia, oraz twardego
lagdowania. Na miejscu zdarzenia stwierdzono zerwane dwa z czterech przewodow
napowietrznych linii wysokiego napiecia.

Gtéwne uszkodzenia $migtowca:

- deformacja ostony masztu wirnika gtdbwnego na catej jego powierzchni.;

- uszkodzenie popychaczy;

- deformacja poszycia kadtuba w jego dolnej czesci;

- uszkodzenie podwozia ptozowego;
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- deformacja belki ogonowej;
- oderwanie $migta ogonowego wraz z przektadnig koncowa;
- deformacja statecznika pionowego oraz poziomego.
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Rys. 2. Lgdowanie awaryjne $migtowca w rejonie m. Mirostawice, wspotrzedne lgdowania

awaryjnego 53°32'28" N, 20°48'08" E, biatym kétkiem oznaczono uszkodzenie masztu
[zrédio: Panstwowa Straz Pozarna]
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Rys. 3.Widoczny brak smigta ogonowego oraz przektadni kohcowej [Zrédto: PKBWL]
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Rys. 4. Odseparowana przekfadnia katowa od belki ogonowej [zrodto: PKBWL]

4. Inne istotne informacje

Dnia 11 lipca 2026 roku, w godzinach potudniowych nad przewazajgcym
obszarem Polski panujgce warunki meteorologiczne pozwalaty na wykonanie lotu.
Dzien byt stoneczny.
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Rys. 5. Odseparowane $migto ogonowe wraz z przekfadnig katowa. Biatym kolorem oznaczono
miejsce zderzenia fopaty $migta ogonowego i zerwania kolejnego przewodu linii wysokiego
napiecia [zrodto: PKBWL]

5. Dziatania podjete przez zespé6t badawczy PKBWL
Pilot sporzadzit opis zdarzenia w formie Oswiadczenia.
Przeprowadzono ogledziny miejsca zdarzenia oraz wraku smigtowca.
6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Do dnia wydania niniejszego Raportu Wstepnego Komisja nie sformutowata
zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.
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