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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

Zz dnia 29 wrzesnia 2026

w sprawie wypadku lotniczego

2026-0096

NUMER ZDARZENIA

WSK-PZL ,Warszawa-Okecie”, PZL-110 Koliber, SP-ARM

30 sierpnia 2026 r., EPST

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 30 sierpnia 2026 r. okoto godziny 15:002 na lotnisku Stalowa Wola — Turbia
(EPST) uczen z instruktorem przygotowywali sie do lotu szkolnego (¢wiczenie A/G)
samolotem PZL-110 Koliber SP-ARM w ramach szkolenia do licencji PPL(A)P.
Po omowieniu éwiczenia zaplanowali wykonanie czterech lotow po kregu.
Nastepnie przeprowadzili przeglad przedlotowy, podczas ktérego sprawdzili stan
paliwa i oleju.

Po zajeciu miejsca w kabinie uczen uruchomit silnik. Rozgrzewanie i préba silnika
przebieglty prawidtowo — spadki obrotow podczas kontroli iskrownikow miescity
sie w normie, a reakcja na podgrzew gaznika byta wiasciwa.

Uzyskawszy zgode od kierujgcego lotami, uczen przemiescit samolot do punktu
oczekiwania przed drogg startowg 12, a nastepnie zajat pas drogi startowej. Start
nastgpit o godzinie 15:32 i przebiegt prawidtowo. Po osiggnieciu wysokosci okoto
2500 ft® i otrzymaniu zgody na rozpoczecie symulacji awaryjnego lgdowania
instruktor rozpoczgt znizanie ze zdtawiong mocg silnika. Podczas znizania
zademonstrowat uczniowi wtasciwy kgt schodzenia zabezpieczajgcy poprawng
predkos¢, zwracajgc uwage na jednoczesng kontrole wysokosci.

Po wyjsciu na prostg do Ilgdowania na kierunku 12 samolot byt skonfigurowany do
podejscia: wigczona pompa paliwa, petne klapy, stabilna predko$¢ i prawidtowy
kat schodzenia. Zaplanowana sciezka schodzenia umozliwiata bezpieczny dolot
do srodkowej czesci pasa.

Na wysokosci okoto 3-4 md nad $rodkiem pasa, instruktor zademonstrowat
uczniowi odejscie z niskiego wyréwnania, zwiekszajgc ptynnie obroty
do startowych (okoto 2700 obré/minf). Predko$¢ i wysoko$¢ narastaty prawidtowo.
W tym czasie instruktor rozpoczat chowanie klap z petnych do startowych,
jednoczesnie kontrolujgc kat natarcia, aby unikngc utraty wysokosci.

W chwili zakonczenia chowania klap do pozycji startowych nad skrajem lotniska,
na wysokosci okoto 30-40 m, nastgpit naglty spadek mocy silnika. Instruktor
poczatkowo podejrzewat cofniecie manetki gazu przez ucznia, jednak stwierdzit,
ze byla juz w maksymalnym potozeniu. Przygotowujgc sie do lgdowania
awaryjnego instruktor zabezpieczyt predkos¢ pochylajgc samolot. W odlegtosci
250-300 m od tego miejsca znajdowaty sie zabudowania, co uniemozliwiato
bezpieczne lgdowanie na wprost. W zwigzku z tym instruktor podjat decyzje o
odchyleniu samolotu w lewo o okoto 20°-30° i wykonaniu lgdowania awaryjnego w
poprzek pola uprawnego.

a4 Czasy w raporcie zostaty podane w LMT (ang. Local Time). W dniu zdarzenia LMT=UTC (ang.
Coordinated Universal Time)+2 h.

b Licencja pilota turystycznego samolotowego (ang. Private Pilot Licence (Aeroplane))

¢ Stopa (ang. Foot)

d Metr

¢ Obroty

fMinuta
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Ze wzgledu na bardzo krotki czas od utraty mocy do przyziemienia nie byto
mozliwosci wykonania dodatkowych czynnosci, np. przetgczenie na drugi zbiornik
paliwa. Lgdowanie przebiegto stabilnie. Samolot byt skonfigurowany jak do startu
— mate klapy i wigczona pompa paliwa. Po przyziemieniu samolot przemieszczat
sie na trzech kotach, jednak w momencie wpadniecia przedniego kota w
poprzeczng bruzde pola uprawnego (uprawa ziemniakéw) nastgpito ztamanie
goleni przedniej, a chwile pozniej goleni prawej. Po ztamaniu goleni samolot
przemiescit sie jeszcze okoto 15 m i zatrzymat.

Po wytgczeniu iskrownikow i wytgcznikow AZS zatoga opuscita samolot o
wiasnych sitach. Na miejsce zdarzenia przybyta policja, ktéra sprawdzita
trzezwos¢ zatogi, oraz straz pozarna. Odtgczono akumulator i zamknieto gtéwny
zawor paliwa. Nie wystgpit pozar. Zatoga nie odniosta obrazen. Samolot zostat
powaznie uszkodzony.

Rys. 1. Samolot PZL-110 Koliber SP-ARM po lgdowaniu awaryjnym [zrodio:
uzytkownik]

2. Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogdlne zestawienie obrazen

Ogoétem na

Obrazenia ciata | Zatoga Pasazerowie poktadzie statku | Pozostali
powietrznego

Brak 2 - 2 -

3. Uszkodzenia statku powietrznego
Na statku powietrznym stwierdzono nastepujgce uszkodzenia:
- wyrwana przednia i prawa golen podwozia;
- pogiete prowadnice klap na prawym skrzydle;
- zgieta rurka odpowietrzajgca na prawym skrzydle;
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- pogiete i popekane toze silnika;

- wyrwane mocowania toza silnika na scianie ogniowej oraz na silniku;
- zgnieciony wlot powietrza do gaznika;

- zgieta topata smigta;

- popekany kolektor ssacy;

- uszkodzone goérna i dolna ostona silnika.

4. Dziatania podjete przez zespét badawczy PKBWL

Zespot badawczy:

e przeprowadzit ogledziny samolotu m.in. sprawdzajgc prawidtowosé
dziatania uktadu paliwowego, uktadu sterowania silnikiem, uktadu
sterowania lotem oraz bezpiecznikéw w instalacji elektrycznej;

e zabezpieczyt dokumentacje samolotu;

e zabezpieczyt do ewentualnych dalszych badan silnik i probke paliwa.

5. Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa
Na dzien sporzadzenia raportu wstepnego Komisja nie sfomutowata zalecen
dotyczgcych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

Podpis na oryginale
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